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PONAPEMODELLEN | HEMMILJO

Foto: Kjell Séderlund

Folke Husell med den modell av fyrmastbarken PONAPE som hans far Runar Husell byggde delarna till
under sin internering pé Isle of Man under andra varldskriget. Materialet togs fran en jarnsang. Efter
sammanlagt mer 4n attatusen arbetstimmar firdigstilldes modellen i Mariehamn &r 1954. Den dr 226

centimeter lang och ett under av precision och funktionalitet. Alla vinschar och spel fungerar, och rigg-
ens tusentals detaljer dr korrekt atergivna. Modellen ér till och med inredd och mablerad.



Prolog / Folke Husell

Nir jag tog initiativ till den hir boken och kontaktade forfattaren Dan Weissenberg for skriv-
arbetet, vigleddes jag av flera olika idéer, tankar och malsattningar.

Huvudmotivet var att dokumentera fartygsmodellen PONAPE och dess mirkliga tillkomst for
eftervirlden. Annars skulle ingen kénna till dess historia den dag jag var borta. Och kunskap om
tillkomsten skapar absolut en ytterligare dimension i berittelsen om modellen. Men tillkomsten
var néra forknippad med min far Runars levnadsdde, inte minst med hans internering pa 6n
Isle of Man i Irlandska sjon. Tiden dér var till och med en integrerad del av historien. Darmed
beh6vde den delen av Runars liv medtas. Dessutom kindes det naturligt att ocksé beritta om bak-
grunden till att han blev en sé skicklig modellbyggare. Och darifran var steget kort till att berdtta
dnnu lite mera om hans liv, att skapa ett slags minibiografi, eftersom hans liv var sé fyllt av ambi-
tioner och inneholl s& mycket av kamp, dramatik och besvikelser. Men dven av studieframgéngar
och egen utveckling, om man betidnker hans utgangslége.

Likasa kdndes det angeldget att beratta om de generella problem och val en modellbyggare
stélls infor, fére och under bygget. Fragor man som lekman inte ofta tinker pa, men som har stor
betydelse for slutresultatet.

En lasare vill sakert dven veta nagot om det riktiga fartyget PONAPE, som pé 33 ar hann vara
med om mycket under sina resor bade runt och 6ver hela klotet. Ocksa lite sadant togs dérfor
med.

De huvudsakliga kallorna till den biografiska delen &r tva fotoalbum med bildtexter skrivna av
Runar sjalv och mina minnesbilder fran barna- och ungdomséren.

Jag har alltid tyckt att det 4r synd att s& fa kunnat se modellen under dess forsta 60 ar, den
har alltid varit placerad i mitt hem. Samtidigt har jag konstaterat att det dr svért att ta till sig det
modellen erbjuder, pa de fi minuter en besokare vanligen ger den i hemmiljo. Detaljrikedomen
ar sa overvaldigande att den bokstavligen forblindar betraktaren. Och utan véigledning av en sak-
kunnig missar man det mesta, &ven om man néastan stir med nésan inne i riggen.

Det var de hir omstandigheterna som ledde till idén om en omfattande fotografisk dokument-
ering, med forklarande bildtexter. Forutsittningarna for detta var ocksé goda tack vare modellens
ovanliga storlek. P4 sa sitt skulle man kunna ta del av modellen till och med utan att se den i
verkligheten. Dessutom troligen pa ett sitt som ger storre behéllning 4n om man ser den pa egen
hand, utan forklaringar. Vidare skulle man ha helt andra mojligheter att ge modellen och dess
detaljer den tid de egentligen kraver.




AREMINNE

Sockenbarn

Denna text handlar om sjokaptenen, ingenjoren och modellbyggaren Runar Husell, f6dd 1916 pa
Virdo, ett litet 6samhille i utkanterna av Alands nordliga vattenvidder och om hans masterverk
bland de fartygsmodeller han byggde, den stora modellen av fyrmastbarken pONAPE. P4 Virdo
foddes och levde under skiftet mellan 1800- och 1900-talen ett antal kvinnor och man som visat
prov pa anmérkningsvard begdvning pd manga omréaden, dven det kulturella. Det har till exempel
utkommit minst ett dussin omtalade bocker skrivna pa eller om Vardo, inte bara av Sally Salmi-
nen. En bland manga skriftstillare var sjokaptenen Elis Karlsson, en man som skrev tre skonlit-
terdra arbeten pa stram och professionell engelska, i en stil som pdminner om Joshua Slocums.
En annan som utmirkte sig var Runar Husell, som var en ovanlig kombination av teoretiker och
praktiker, en slags universalbegavning.

Nir och hur denna begivningskoncentration pa Vardo uppstatt gar inte att dokumentera.
Tidens stalskodda springare har i tusende 4r dundrat 6ver de roda klipporna, 6ver fjardar och
manniskor, 6ver de livsformer som verkat och format Vard6 under mer 4n sex tusen ar. De intel-
lektuella sardragen hos Vardoborna lever kvar i dag. Sakert &r att Vardo inte dr och aldrig har
varit nagon isolerad avkrok av Ingenting. Vardo har tvirtom alltid befunnit sig vid kulturernas
korsvagar och bidragit till att vdgarna i alla tider varit farbara.

Vérdéborna sjdlva har varit rorliga. De har alltid seglat, fairdats vida, men alltid betraktat hem-
knutarna med hamnviken, butiken och bénken under det blommande krikontridet som uni-
versums centrum - platser att métas pa och att atervinda till.

Kanske ér det just de seglande skeppen, insikterna om vattenklotet, den globala befarenheten
och den efterlangtade morgonen under krikontriddet som konstituerar Vardébon.

Kanske dven Runar Husell.

Runars mor Elsa, barnfodd pa Véardo, arbetade i borjan av seklet som pensionatskock i Marie-
hamnstrakten. Senare var hon hushallerska hos veterinir Platin, som bodde i staden - en amper
dam i tjanst hos en inbiten ungkarl.

Hon hade blivit med barn. Platin var inte fadern, utan en fortsatt okind forbipasserande mans-
person, nir varen stod i blom 1915. Elsa visste forstas vem men ville inte berétta. Det hela var
en social olycka pé den tiden, sédrskilt som modern inte hade méjligheter att ta hand om pojken.

Runar bodde under sina forsta levnadsar hos sléktingar p4 Vardé men blev vid fyra ars alder,
pé kommunens forsorg, placerad i fosterhem i L6vo, en skirgérdsby lingst norrut pa fasta Vardo.
Fostermor blev Ellen Karlsson, dven hon ensamstdende mor. Redan som barn skickades Runar att
gora storre och mindre dagsverken i granngéardarna. Sddan var den sociala ordningen i borjan pa
1900-talet. Ersattningen kunde utgoras av en limpa eller nagra smaslantar, som skulle redovisas
vid hemkomsten. Trots att han hade ett gott forhéllande till fostermodern Ellen, sitter en sadan
uppvaxt sina spar.

Efter fyra dr i folkskola ville Runar ldsa vidare, men ekonomin satte forstas stopp. I Lovo tjanade
han dérfor nagot ar som lilldréng, sorgsen 6ver att inte ha fatt bruk av sitt utomordentliga lashuvud.

BRADMOGEN

Runar som lillgammal tolv-trettondring i Vardo.






JUNGMAN

Sexton ar och jungman pa Alands storsta angfartyg
CHARTERHAGUE. Runar till vinster i kolhdgen.

Sjoman

Vid tretton érs alder blev stugan for trang, som det kunde ha hetat, men hédr handlade det nog
mera om att alternativ saknades. Runar monstrade pa som kock pé galeasen ALLI. Vid fjorton var
han stuert pa galeasen AINA.

Med dessa tunga meriter var tiden mogen att pafoljande ar soka sig till ett storre fartyg. Val-
et foll pa tremastade skonaren JENOLIN, dir han titulerade sig 6verhovmistare. Foljande steg
uppit i karridren var att ménstra pa som jungman pa Alands storsta dngbat, CHARTERHAGUE, dir
muskelstyrkan byggdes upp i kolhégen med spade i hand.

S4 smaningom blev dragningskraften fran de stora réseglarna sa stark att Runar kom att segla
tvé resor till Australien. Under forsta resan ut, med fyrmastbarken PONAPE, skadade han ett ring-
finger, som inflammerades och gav honom blodf6rgiftning. Han var tvungen att stanna kvar i
Australien for vard pa sjukhuset i Port Pirie i sex veckor och sag PONAPEs rigg sjunka under Stora
Australbuktens svarta stjairnhimmel. Med PONAPE forsvann medelpunkten i Runars virld, farty-
get — centrum i varje sjomans tillvaro. Hemresan foretogs pa barken WINTERHUDE.

Stuveriarbetarna och deras familjer kring de dammiga kaninhalen Port Lincoln och Port
Germein var gistfria, pratglada och intresserade av férhéllandena i gamla Europa. Ocksé folk i de
etablerade samhillsklasserna visade intresse. Finska sjoméan pa de spannande segelfartygen stod
hogt i kurs, och givetvis kunde ljuv musik uppsta mellan sjomannen och flickorna i land, men
rymningar var séllsynta, fraimst darfor att Gustaf Eriksons besdttningsméan, pojkar som Runar,
inte fick ut nagon 16n i Australien.

Runar, nyss fyllda tjugo, blev forilskad. Han seglade en andra gang till Australien, nu pa fyr-
mastbarken LAWHILL, for att ater f triffa "den sota Doreen Nolan frin 6n Viroona i Spencer
Gulfen” som han senare sjilv beskrev saken. Men till hans besvikelse hade denna familjeflicka
deporterats inat land av sin far, under den tid fartyget lastades. Familjen ville inte mista sin dotter
till en osdker framtid med en sjéman fran den Héga Nord.



BLEK OM NOSEN

I Port Lincoln med ett kranglande finger som sedan ledde till sjukhusvistelse och
lang konvalescens i Port Pirie

FORALSKELSE

Flickan i sjukhusets kansli. Runar, tjugo &r och forilskad, uppvaktande Doreen
Nolan fran 6n Viroona i Spencergolfen under sin forsta resa till Australien. Fér
hennes skull seglade han till Australien en gang till, men utan att aterse henne.



Under dessa formande ar upptackte och utvecklade Runar sin talang som modellbyggare - ett
intresse som pa Gustaf Eriksons skepp odlades av snart sagt var man som ansag sig vara det
minsta hdndig. Pojkarna ombord anvinde frivakterna till att bygga miniatyrskepp och flask-
skepp, av béttre eller simre kvalitet.

Det byggdes modeller ocksa pa PONAPE under utresan 1935. De flesta byggde modeller av sitt
eget fartyg. Sa aven Runar, vars modell av PONAPE blev bast av alla ombord och vittnade om ett
stort hantverkskunnande under utveckling. Kanske ocksa om en slags affektion eller tillhorig-
hetsband mellan det vackra fartyget och honom sjalv som beséttningsman. Didrmed inte sagt att
Runar eller ndgon annan av pojkarna i skansarna skulle ha odlat ndgon form av segelsjofarts-
romantik. Sddana villoldror odlades bittre pa landbacken. Livet ombord bestod néstan bara av
hért arbete och kronisk hunger.

Runar tillagnade sig snabbt det mesta av modellbyggandets talamodsprévande konst, trots att
han inte byggde manga modeller. Hans noggrannhet var mycket tidskravande, vilket begréns-
ade kvantiteten. Bra fartygsmodeller var eftertraktade och kunde séljas till priser som pojkarna
i skansarna betraktade som himalayiska. Da det kom folk ombord ville de gérna ta bilder av vad
de ansdg vara de bdttre modellerna och deras mistare. P4 bilderna hiér intill poserar Runar med
den forsta storre modellen han byggde. Den salde han — for tio pund — till en Sheridan, som var
systerson till Winston Churchill. Sheridan hade seglat som apprentice p& nagot alandskt skepp.

FARTYGSFLOTTA PA SKALKAD LUCKA

PONAPES modellfartygsflotta 1935 uppstilld pa en av de
skalkade luckorna med luckans presenning fasthallen av
skalkningsjérn som fixerats med luckkilar.

DEN FORSTA STORRE MODELLEN

Runar pa backen med den modell av PONAPE som han
sédlde till Winston Churchills systerson. Modellen stir

pa ankarspelets capstan och i bakgrunden syns den ena
ankarkranen med sin talja samt en dubbelpollare och en av
forens halkipar.

SAMMA MODELL

Runar pd huvuddick under babords skeppsbat med samma
modell.









DEN ANDRA STORRE MODELLEN

Runar bygger sin andra stérre modell av PONAPE. For den fick han diplom och medalj i London. Dicksdetaljerna ir redan pa plats. Man
kan se att delar av mérs- och bramsténgerna dr morkare i firgen dn undermasterna, salningarna, topparna och mesanmasten med sin
sting. P de morka omradena skall racktunnorna l6pa sé friktionsfritt som méjligt, helst opaverkade av stingernas malarfirg. Detaljater-
givningen pa modellen var uppenbarligen mycket hog.



Runars andra storre modell, ocksa den av PONAPE, blev utstilld pa en stor ingenjérsutstéllning i
London 1937 och fordrades utstéillningens silvermedalj. Orsaken till att det inte blev guld var att
modellen, till skillnad fran originalet, saknade stormportar. En ldxa som satt. Denna modell saldes
till lotsformannen i danska Arhus, Herman Petsen. Den atersig Runar ménga ar senare. Den var di
i ganska daligt skick, och Runar inledde p4 staende fot och med sorg i hjartat en snabbrestaurering.



m———

MEDALJEN

Madtt: Diameter 51 millimeter.
Silvermedaljen som Runar fick for modellen som stilldes ut i London 1937.



Lordagen den 8 januari |

Vacker l‘ltmirkéls'é |

‘Sjémannen Runar Husell fran
Vardo, som i ar bescker Hogre navi-
gationsskolan i Mariehamn, har pi en
ingenjorsutstidllning i Kungliga Trad-
gardshallen i London fér en av ho-
nom gjord modell av 4mbk. Ponape
tilldelats seniordiplom jimte silver-
medalj. Diplomet ar daterat den 25
september 1937.

- P& bilden hir ovan se vi den unga
alinningen — han &r endast 21 &r
gammal — med sin fartygsmodell.
Det dr sannerligen inte varje dag en
alindsk sjoman tilldelas en utmér-

kelse i stil med denna, s& Runar Hu-
sell har all anledning att kénna sig
stolt. Redan en flyktig blick pa far-

tygsmodellen sHger oss, att den ir |

at alandsk sjoman

pa utstélining i London.

Runar Husell med sin prisbelonta modell av 4mbk. Ponape.

vilgjord, vilket linder dess “bygg-
miéstare” till heder. Vi lyckénska hr
Husell till framgangen i London och
hoppas, att han fortfarande skall lyc-

kas utféra ménga liks vackra model-

ler av de stolta fartyg, som alltmera
bérja forsvinna fran virldshaven.
Modellen hédr ovan skall forvisso for
langa tider framéit utgora ett vackert
minne o6ver 4mbk. Ponape, som vis-

serligen #nnu pléjer de stora haven,

men som en gang pa ett eller annat
sitt skall forsvinna., D& sa sker,
skall Runar Husells modell av Pona-
pe visa oss, hur ett av den Alandska
handelsflottans storsta och statligas-
te segelfartyg sig ut.

UPPMARKSAMMAD PA HEMMAPLAN

Faximil ur tidningen Aland den 8 januari 1938. Mannen pa bilden ar inte Runar utan Richard M. Cookson, anstalld vid Metropolitan Police i London och
medlem av The Shiplovers Society och sjilv en misterlig modellbyggare. Han blev s& imponerad nir han sag Runars modell ombord att han erbjod sig
att kostnadsfritt bygga en monter at den och stilla ut den i London.



Professionell modellbyggare

Men lashuvudet och andra ambitioner gjorde sig paminda. Runar hade sjétiden inne och blev
hosten 1937 inskriven som elev i understyrmansklassen vid Alands sjofartsldroverk. Inte s ovan-
ligt i 6riket. Tvdrtom. Pa land var det lika glest mellan jobben som mellan de smé jordlapparna pa
Vards, varfor det naturliga valet for unga min pa Aland var att forst ta till sjoss, skaffa sig sjotid
pé segelfartyg och sedan ldsa till styrman och kapten pa tre lasar.

Efter avklarad understyrmansexamen véren 1938 jobbade Runar som modellbyggare for
Alands sjofartsmuseum. Hans rykte som modellbyggare hade spritt sig till museikretsarna, ja,
faktiskt till hela Aland, eftersom hans utstillningsframgang i London ocksa hade uppmirksam-
mats i mycket positiva ordalag i tidningen Aland.

Museet har i dag fyra modeller som Runar byggt - galeasen ALBANUS, en jakt, &ngaren SOFIA
och barken ApPELLONIA. Modeller som ingatt i museets permanenta utstillning alltsedan det
6ppnades. De utmirker sig i samlingarna genom sitt tydliga och rena konstnirliga uttryck.
Men nir president Kekkonen under 60-talet kom pa officiellt besék till Aland och skulle besoka
museet, kravdes det nagot extra. Vid det tillfillet ldnade Runar ut sin sista, béasta och storsta
modell av PONAPE, den modell som denna text handlar om. Museet fick dock inte behélla hans
masterverk mer 4n ndgra manader.

Familj och krigsforlisning

Vérterminen 1939 gick Runar 6verstyrmansklassen. Han hoppade helt en-
kelt 6ver hostterminen, och pé examensdagen den 10 maj 1939 férlovade
han sig med sin kiresta, Hjordis Jansson, en skirgéardsflicka som flyttat till
Mariehamn f6r att finna jobb.

Efter tvd korta sejourer som andrestyrman pa ss ADVANCE och som forste
P SS INGEBORG, bar det av hem till Aland for Runar. Han skulle gifta sig
med sin Hjordis.

Tre veckor efter brollopet, den 11 november 1939, tog Runar jobb som
andre pa ss FENIX. Smekmdnaden blev saledes kort. Den 26 maj 1940 f6d-
des sonen Kaj.

FENIX korde forst i villfart och hamnade sedan under lang tid i sockertra-
den mellan Kuba och Staterna. Men slutligen beordrades hon lasta sad och
bensin i fat pa dick for Petsamo i norra Finland. Detta var forsommaren
1941, och da slappte tyskarna inga fartyg till Finland.

FENIX blev beskjuten och bombarderad av tyskt flyg cirka 200 sjomil vist
om Fir6arna. Bensinlasten antindes och fartyget blev ett eldhav. Kaptenen
Waldemar Geelnard sérades under anfallet och dog ombord pé korvetten
NORTHERN $KY, som plockade upp FENIX besittning ur livbatarna. Ocksa
livbétarna beskots av flygplanen. Geelnard fick sin sista viloplats pa kyrko-
gérden i Torshavn.

Fran Firoarna blev FENIX besittning tvangsevakuerad till Skottland. I
Glasgow gick Runar och vintade pé ligenhet hem men maste i stillet fara
ut som tredjestyrman pé Ms HJALMAREN. Da hon anlépte England blev Ru-
nar internerad och sédnd till Isle of Man.

LIVSGLADJE

Runar och Hjérdis nyforlovade i maj 1939




Isle of Man

Isle of Man i Irlandska sjon hade varit en lugn och idyllisk badort i borjan pé 1900-talet, men
badandet kom ur modet. On slog sig en tid till ro som en sjilvmedveten, sysslolés och museal
avkrok av det brittiska imperiet. Sysslolosheten kanske gick an for turisterna. For fangarna, som
under bade forsta och andra vérldskrigen anlédnde i tusenden, gick den pa nerverna.

On var en fingkoloni som britterna ville halla hemlig. Vid forsta virldskrigets borjan inter-
nerade man fangar i sommarhotell, privata hus och skolor. Lagret kompletterades med sma fili-
aler i byarna Douglas, Peel, Port Erin, St. Mary och Ramsey, avsedda f6r familjer och andra icke-
stridande interner, sdsom i England boende tyskar eller misstankta IRA-sympatisorer.

Underhand byggde man i Ramsey upp en barackstad kallad Mooragh Camp for ca 20 0oo fang-
ar av blandad nationell bakgrund. Fangarnas identitet hemligholls, vilket gjorde de anhérigas oro
an storre: D6d? Levande? Fangarna forbjods att skriva brev eller pa annat sétt roja fanglagrets
existens.

Under andra vérldskriget utokades fangldgret vid Knockaloe pé 6ns vistra kust till en mindre
stad med barackbostider, smalsparig jarnvag for transport av fornddenheter och byggmateriel
till bostdder &t 24 ooo fangar inom samma hagn. Fanglégret var kringbyggt med ett dubbelt, svar-
forcerat taggtradsstingsel. Nagra rymningsforsok slutade med béargning till havs.

Runar hamnade i Mooragh, med adress "F” Camp.

Familjer och anhoriga fick ocksd under andra vérldskriget vinta pa att hemlighetsmakeriet
kring 6n skulle hivas. Pa Aland visste man ingenting. Man kunde endast skjuta hoppet framfor
sig — och hantera vardagen. Havet ger, havet tar. Det tog ett ar innan familjerna till FENIX besétt-
ning fick det forsta livstecknet fran sina kara.

Senare har det sagts att behandlingen av krigsfangarna p4 Man varit anstdndig och att fangarna
rentav trivdes pd den rétt vilmaende 6n i Irldndska sjon.

Killa:
Artikel i Sjohistorisk arsskrift for Aland 2006-2007, text av Frej Parman, Aland. Intern 1941. Utgivare Alands Nautical Club och Alands

Sjofartsmuseum, ISBN 978 - 952 - 999 - 71 - 0-7. Finns pé Stockholms stadsbibliotek.

Ponapemodellen

Vad gor en rastlos sjoman utan skuta?

Han bygger sig en.

Krigsfangarna pa Man fick tillstind att stta upp teaterpjéser, och det var lovligt att méla, sjunga
i kor och odla andra kulturella eller idrottsliga aktiviteter. Alldeles som i dag var Isle of Man ett
centrum for skapande konstarter. Men att bygga minsta kristallmottagare inom lagrets taggtrads-
omgirdade betesdngar gick inte for sig — d4n mindre att konstruera en radio. Fotografering tilldts
inte. Likasd rddde forbud att bygga batar. Allt som kunde tinkas vara listiga forberedelser till
flykt var férbjudet. Odla gronsaker pa den grona 6n gick an. Det som var tillétet, och till och med
obligatoriskt, var att delta i promenader som leddes av en brysk hemvirnsofficer och bevakades
av bevdpnade vakter.

Runar fick anhalla om sarskilt tillstand frén inrikesministeriet i London for att i fanglagret fa
bygga sin stora modell av PONAPE, den sméckra och linjeskéna fyrmastbarken, som han anség



PONAPE PA REDDEN

Skeppsbétarna dr uppenbarligen i anvindning och réken fran donkeypannan antyder att
trycket dr uppe.

19
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vara speciell. Och det var den - inte endast i Runars 6gon. Dess skonhet omtalas dn. Det var pa
PONAPE Runar hade inlett sin seglats runt Varlden. Det var pa PONAPE han blivit man och sjoman.

PONAPE sjosattes 1903 i Genua och doptes till REGINA ELENA. Matten var 297 fot tva tum
(90,58 m), bredden 42 fot fem tum (12,93 m) och djupgéendet i last 23 fot tvd tum, eller 7,06 m.

Tva decimalers noggrannhet, tvd mattsystem och inga hela tal nidgonstans. Detta tvingade
Runar i sinom tid att dter rdkna med saval centimeter som tum, fot, brak, skalor, omvandlings-
koefficienter och annat som folkskolan pé Vérdé inte hunnit med. Anda var det sjilvklara fardig-
heter for den matematiska autodidakten Runar Husell. Fér honom var aritmetik ndrmast ett noje.

Den frustrerande sysslolosheten i fanglagret pa Man drabbade inte bara FENIX besittning. Den
kollektiva d&komman ledde till att fangar fran alla lander lierade med tyskarna satte upp teater-
pjdser, tryckte vykort, gav ut tre tidningar och startade en leksaksfabrik. Men det fanns ocksa de
som spelade bridge i tre ar. Runars plan med modellen av poNAPE liknade fabriksprojektet i den
meningen att nagra maskiner, ritningar eller materiel inte fanns till krigsfdngarnas forfogande.
Inte heller annat 4n alldeles elementéra verktyg. Allt fick tillverkas - sjalv och av ingenting, om
man bortser fran en viss byteshandel med lagervakterna.

Skillnaden mellan resurserna pa 6n och de tekniska hjilpmedel dagens professionella modell-
byggare har dr enorm. Det 4r numera majligt att exempelvis formspruta nagra hundra décksstott-
or i plast pa en kafferast. Manga detaljer finns till och med att kopa masstillverkade. Maskindriv-
na verktyg som tandlédkarborr eller urmakarens kugghjulsfrasar gick det knappt att dromma om
ilagret. D4 fragade man sig snarare hur man hugger och héirdar en fil stor som ett timotejfro. Till
sjoss hade det varit mojligt att torka hajskinn till sandpapper. Alltid nagot. Men i lagret pa Man
fanns inga hajar, atminstone inga av fiskslakte.

Tillstandet frédn inrikesministeriet drojde déarfor att Runar hade uppgivit modellens blivande
lingd till 2,5 meter. Ett flytetyg av den lingden kunde ju bdra en smévéxt och desperat yngling
pé rymmarstrat. Runar forklarade att om man ville rymma fran Isle of Man sa skulle avfirden
bekvamast ske pé en jarnvagssyll, vida bekvamare att ligga och paddla pa ut i Irldndska sj6n dn
hans skeppsmodell.

Nir tillstandet antligen kom, hade Runar redan klarat av ménga hundra timmars planerings-
arbete. Planerna hade emellertid vissa svagheter. Han visste inte vad han skulle bygga sin modell
av. En andra ofullkomlighet infor starten var avsaknaden av ritningar. Runar fick lita till sitt goda
minne, sina erfarenheter av tidigare modellbyggen av PONAPE och till fotografier.

Modellbyggarens dilemman

Redan vid detta tidiga stadium var det klart att Runars PONAPE skulle bli skalenlig men inte
byggas i skala. Skillnaden verkar obetydlig och enbart spraklig men déljer en viktig princip som
betraktande amatorer inte ser, én mer séllan reflekterar 6ver: Alla modellbyggen dr kompromiss-
er. En ldxa Runar lart sig av modellerna han dittills byggt var att modellen aldrig blir nagon exakt
kopia av originalet. Exaktheten dr en chimiér. En korrekt modell gar knappast att astadkomma
ens i skala 1:1.

Ett exempel kan fortydliga fragestdllningen: Om man bygger i skala 1:100 och arbetar med en
ddcksvinsch som i verkligheten dr en meter hog, sa skall den aterges pa modellen med héjdmattet
1 cm. Modellbyggaren star sedan infor ett val: Skall vinschen aterges med vev, nedviaxlat kuggspel,
fotbroms och allt? Eller skall han vilja att forma ett trastycke och med en fin pensel, med skuggor
och dagrar, aterge en medveten kompromiss — en trompe leeil eller en illusion av en vinsch?



BRASSVINSCH PA POMMERN

Brassvinsch pa fyrmastbarken Pommern, som dr museifartyg
i Mariehamn. Brassvinscharna utvecklades av kapten Jarvis i
segelfartygsepokens slutskede och kallas darfor Jarvis-vinschar.
De finns i olika versioner.

Ju mer man minskar skalan, desto fler kompromisser maste man acceptera. Ju mer man 6kar
skalan, desto fler detaljer och funktioner blir méjliga att dterge med 6nskvérd precision.

Det ér heller inte sékert att métt tagna fran originalritningen forbittrar slutresultatet. I olyckliga
fall innebér ritningarnas osékra métt och varvsplatslagarnas varierande skicklighet bara dnnu en
felkilla som adderas till tidigare kompromisser.

Ett fenomen som ocksa gér att forstd matematiskt ar hur ett matfel under arbetets gang béde
fortplantar sig och vaxer. Ta till exempel en lada eller kista for forvaring av slaploggen med sin
logglina pé akterddck. Lat oss sdga att lddan har matten 50 x 50 x 50 cm. I lyckligt fall finns
ladan medtagen pad ritningen (4ven om detta ar osannolikt) och kan omraknas enlig vald skala,
till exempel 1:100. Den skall da representeras pa modellen av en lada vars sidoldngder 4r en
hundradedel och vars volym &r en miljondedel av originalets. Dess matt reduceras saledes till 5 x
5x 5 mm lika med 125 kubikmillimeter. Redan vid plus minus en halv millimeters mattoleranser
mot ritningen, eller pa sjidlva modellen, leder mitfelen till att loggladans volym p& modellen blir
nagonting mellan 91 och 166 kubikmillimeter, det vill siga mellan 73 och 133 procent av ritt
storlek, eftersom mitfelen multipliceras med varann tvé génger. Vid bara en aning storre matfel
an en halv millimeter véixer det uppmultiplicerade resultatfelet avsevirt. Men vem upptéicker sa-
dana avvikelser, trots att de 4r stora? Och vem klarar av att tillse att de inte uppstar, utan hjélp av
datorstyrda verktyg, om ens sadana hjélper, nar man arbetar i tra. Till och med malning av sma
foremal pa modeller skapar betydande férvrangningar av proportionerna.
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Skalan

Den centrala fragan for Runar under planeringen var i vilken skala modellen skulle byggas. De
stora fyrmastbarkarna som avslutade segelfartygsepoken — Gustaf Eriksons veteflotta — var alla
omkring hundra meter langa. Ofta har ombordbyggda praktmodeller en hanterbar skrovldngd
pa en meter och allt annat s& néra skalan 1:100 det varit rimligt att g&. Men ytterst sdllan, om ens
négonsin, har modellbyggarna fatt den 16pande riggen att fungera pa byggen i en s liten skala.

Runar tankte djarvare dn sa: Modellen av PONAPE skulle bli mer dn dubbelt sa stor. Han fast-
nade for skalan 1:40, ndrmast for att kunna forbéattra detaljtrogenheten. Dértill ville han att riggen
och allt annat skulle fungera, vilket 4r en omojlighet pa modeller i liten skala. Detta betydde att
modellen av PONAPE skulle bli 226 centimeter lang. Kanske den storsta i varlden!

Byggskalan var avgjord. Anda hade bara den forsta av Runars frigor, av mdnga kommande, fatt
ett svar. Erfarenheten talade sitt tydliga sprik: Varje svar dikterar nya fragor. Nésta var: "Av vad
skulle PONAPE édteruppsta?” Pa tradlosa Isle of Man var det ont om lampligt byggvirke till skrov-
et, och redan en anhallan om sadant vickte misstankar: Till vad? Rymning kanske? Och av vad
skulle modellens metalldelar skapas?

Jarnsdngen

Ingenjorskonsten var hogt utvecklad pa én. Isle of Man var ett 6samhélle med en ingrodd vana
att klara allting utan hjalp utifran. Man var ocksa ett gruvsamhaille beroende av vattenkraft till
lainspumparna. Fallhéjden fran bergsbickarna togs tillvara med gigantiska vattenhjul. Oborna
var och ér fortfarande ocksé fortjusta i savil motorcyklar som sma anglokomotiv pa béarbar de-
cauville-rals.

Teknik och verkstdder av olika slag fanns saledes. De stod dock inte till krigsfangarnas for-
fogande.

En dag under det forsta halvéret av fangenskapen skulle Runar, hans manskap fran FENIX och
négra till rastas medelst en langpromenad. Den energiske hemvirnskaptenen styrde sin fang-
hjord upp mot Snaefell, en 600 meter hog och ibland snoklddd hoéjdrygg. Under en bevakad rast
forklarade kaptenen att man fran Snaefells topp kunde se sex kungariken: Skottland, England,
Wales, Irland, Man och Himmelriket. Runar raknade till tvd: England och Irland, varefter fing-
kompaniet kommenderades att inleda atertaget mot lagret.

Vil nere pa plan mark passerade kompaniet en bondgérd. Runar fick syn pa en uppenbarligen
kasserad jarnsdng utan resarbotten. En alldeles vanlig sang, hopskruvad av vinkeljarn och med
dekorativt smidda overstycken till gavlarna. Inget speciellt. Men Gverstyckena hoélls pé plats av
cirka tva tum tjocka stinger i solid méssing.

Runar maste ha fatt en snilleblixt. Beslutet var fattat pa en millisekund: All ddcksutrustning -
vinschar, ankarspel, capstans, block, dévertar, nakterhus - allt - kunde tillverkas av solid méssing
och for hand. Sedan tog det honom aratal av tdlamod att forverkliga visionen.

Runar lyckades kopa sangen och fortsatte med att demontera méssingsstdngerna. Néasta mom-
ent var att med leksaksfabrikens improviserade resurser virma, forma, hugga och hérda jarn- och
stédldetaljer fran sdngen till bade vanliga verktyg och specialinstrument som saknade namn och
som endast Runar kidnde anviandningen av.

Nér man i dag ser ett bevarat amne utvunnet ur en av singgavlarnas méssingsstanger, hisnar
man vid tanken att detta var vad Runar hade att tillgé i materialvdg for byggandet av de tusentals
metalldetaljerna pa modellen. Det dr svart att forsta att han ens kunde komma pa idén.



MATERIALAMNE

Den enda bevarade biten av de singgavlar, bestaende av runda tva tum tjocka stinger i solid mssing,
av vilka Runar i fangligret pé Isle of Man byggde modellens alla metalldelar med hjilp av sina egen-
handigt tillverkade verktyg. S& har sag sdledes materialimnena ut nir han tillverkade angvinschar
och fullt fungerande brass- och fallvinschar, ankarspel och riggens alla beslag, metallblock och andra
detaljer i miniformat. Eller nakterhusen, fér att nimna nigra exempel. Det 4r inte utan att man hisnar
infor uppgiftens svéarighetsgrad.
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HUVUDDACK

Vy fran modellens huvuddick med en fallvinsch i forgrunden och en i fonden. Detta ir saledes inte en
bild av det regnvata huvuddaicket pa stora PONAPE. lllusionen dr nirmast total.



Vinschar och block

De tre foljande aren 1942-44 dgnade Runar en stor del av sin tid 4t alla ddcksdetaljer pé stora
PONAPE, som nu skulle féorminskas och i sinom tid monteras pa modellen. Skrovet byggdes av
breda plankor som limmades och skruvades samman pa varandra, innan formgivningen och ur-
gropningen inleddes. Aven riggen kom under arbete. Masterna tillverkades av teak och polerades
for att fungera vid segelséttning. Tusentals arbetstimmar lades till tusentals. Diremot inleddes
inte pamastningen eller riggningen. Som riggad skulle modellen vara mycket svar att transport-
era hem till Aland.

Fran f6rsta borjan odlade Runar ambitionen att gora alla detaljer pa dick funktionsdugliga pa
modellen. PONAPE hade tvé slags specialvinschar for hantering av rdrna. De enkla fallvinschar-
na brukades for hojning och sankning av 6vre mérsrarna, av vilka storovermarsrén vigde strax
under fem ton. Modellen skulle utrustas med tre fungerande fallvinschar.

FALLVINSQJ

Matt: ggx 14/ 15 millimeter.
Fullt fllingerande fallvinsch.
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OVERMARSRANS RACKTUNNA

Madtt: Racktunnans diameter dr 11 millimeter. Rijelns racktunna har diametern 7 millimeter.
Racktunnan omsluter masten och styr rin nir den héjs och sinks. Racktunnorna ir 6ppningsbara och bestdr av tva halvor sammanfogade med gangjirn.



Overmirsrérna, 6verbramrérna och rojelrdrna styrdes alla av sina racktunnor upp och ner for
masternas mirs- respektive bramsténger. Overbramrérna och rojelrirna, som vardera var avse-
vart mindre och lattare an 6vermérsrarna, hojdes och sanktes manuellt, hand 6ver hand.

Men det vanligaste slitet, och da sérskilt i stiltje, var brassning eller skotning av rarna i relation
till vindriktningen. PONAPE hade tre Jarvis-vinschar fér mandvrering av brassarna. Denna vinsch
betraktas som den sista detaljen i utvecklingsprocessen fram till det kompletta segelfartyget — ett
av mansklighetens kollektiva masterverk. Efter Jarvis-vinschen fanns ingenting mer att tilldgga.
Den seglande katedralen var fullbordad.

Varje Jarvis-vinsch har tre par koniska vajertrummor, tvé pa varje axel. Trummorna roterar
med samma hastighet, men vajrarna till trummor pa samma axel &r lindade pa trummorna i
motsatta riktningar, den ena medsols och den andra motsols. Vid brassning tajtar vinscharna
brassarna frén lovarts rdnock medan 14 trumma slédpper brass och later ran svénga tills den intar
onskad vinkel i forhéllande till vindriktningen. Eller tvirtom, eftersom rotationsriktningen &r
omkastbar.

En vinsch hanterar brassningen av de tre lagsta rarna pa en mast. De tre 6versta brassas manu-
ellt med taljor frén positioner bredvid brassvinschen. Tre—fyra man kan, med hjélp av vinschen
och i den relativa tryggheten pa poopdick och dickshusens tak, ersitta tio eller tolv tonarspojkar
i dnden pa en brasstamp nere i 14 vattenfall.

I skepp utan vinschar och utan skyddande déckshus midskepps innebar kommandot ”14 brass-
ar” en fruktad, komplicerad och ibland svar manéver. Det behovdes bara att en Gverspolande
sjo skulle lyfta alla kvajlar av manillahamprep fran nagelbinkarna vid relingen och skicka négra
kilometer blota manillabrassar ut i oceanen. Tamparna skulle strax dras hem igen och redas av
tondrspojkar med virkande muskler och skrikande magar.

Jarvis-trummorna medforde full kontroll: ingen manilla i havet.

Runars ambition var att samtliga vinschar och riggens rorliga gods skulle fungera — pa samma
sitt som pd PONAPE. Modellbyggaren Runar stod ddrmed infor ett besvirligt val: Skulle modellen
ha block i trd eller méssing?

Naturlagarna gar inte att ignorera. Om modellen byggs i skala 1:40, blir blockens lingd- och
breddmatt en fyrtiondedel av originalets men volymen bara en sextiofyratusendedel darav. Tréa-
block av den storleken tal inte lingre att bearbetas, och 4ven om man skulle lyckas med haltag-
ningen och appliceringen av rorliga skivor, sitter triets struktur stopp: det minimala trablocket
tal ingen belastning. Blocket spricker och forvandlas till sagspan.

Runar beslot att tungviktsblocken och alla block for kattingar skulle tillverkas i massing. De
flesta blocken till den 16pande riggen skulle tillverkas i tra — utan skiva. Blocken i méssing dare-
mot har rorliga metallskivor, de minsta med diametern tva millimeter.

Konsekvensen av denna ambitionsniva var att Runar av ett stycke massingsstav filade till 82
delar for varje Jarvis-vinsch, satte ihop delarna och ledde brassarna for fock, storsegel och begin
jamte madrsar till respektive vinschtrummor. Nar Jarvis-vinscharna och riggen till vaders vil var
pé plats, kunde Runar operera veven och visa hur rarna intog sina optimala skotvinklar for olika
vindriktningar. De tre Gversta seglen brassades manuellt.
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BLOCKSKIVA OCH BLOCK

Matt: Blockskivans diameter dr 6 millimeter.
Block i tré utan rérliga skivor och en blockskiva i metall med rérlig skiva.

TACKT SKOTSKIVA

Matt: 3 x 2 x 1,5 millimeter.
En av minga ranockar pi modellen, med beslag och med tickt skotskiva av metall med infilld rérlig skiva. Kittingen ér inte tillverkad av
Runar, utan inkdpt i samband med monteringen av modellen 1954.



BRASSVINSCH

Madtt: 38 x 28 x 24 millimeter.
Den fullt fungerande brassvinschen pa modellens poopdick, en av tre pd modellen. Ett litet underverk byggt av 82 delar utvunna ur en
sanggavels solida massingsstinger. Fotbromsen syns tydligt. Notera dven mastkragen av presenning.
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BACKEN

Vy av backen. Jimfér girna modellens detaljer med originalets som syns . e Ty
pé bilden pa sidan 17. v . =




Angvinschar, spel och dickshus

Nir arbetet med Jarvis-vinscharna var avklarat kom tur-
en till gdngspelen, ankarspelet och de tvd dngvinschar-
na for hantering av ankare och fall. Allt skulle fungera,
utom sjélva donkeypannan. Det gér inte att elda och koka
vatten i den skala som modellen dr byggd i. Hade det
gétt, hade Runar antagligen férverkligat dven det pé sin
modell. Men gangspelen och ankarspelet fungerar, och
donkeypannan och angvinscharna finns pa plats.

Inget &r klart forran allting 4r klart: Ankarkittingar-
na skulle tillverkas, och kéttingen till modellens roder-
kvadrant maste kopplas, annars fungerade inte rodret nar
ratten vreds runt. Rodret skulle klara 30 graders utslag at
vardera sidan.

Nakterhuset pa akterddck med nio millimeters ytter-
diameter saknade dnnu kompassen - men den skulle
snart vara ddr i form av en graderad rund skiva i kardansk
upphédngning, tre och en halv millimeter i diameter.
Déckshusen skulle tillverkas. En titt in genom dérrar och
ventiler skulle visa navigationshytten och kaptenssalong-
en fullt inredda.
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ANKARSPELETS GANGSPEL

Madtt: Hojd 22 millimeter.
Gangspel eller capstan for ankarspelet.

POLLARE
Backens dubbelpollare.

NAGELBANK

LANTERNA

32

ANKARKRANAR

De tvé ankarkranarna med sina taljor.



FALLMEKANISM

Fillmekanism for ankaret.

ANKARE
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ANKARSPELET

Matt: Hojd 19 millimeter.
Foto: Kjell Soderlund
Modellens fullt fungerande ankarspel syns under backen bakom ett varpankare.

Lingre in under backen, finns tva kittinglds med handspakar, ett |3s fér vardera
ankaret.



ANGVINSCH OCH DONKEYPANNA

Foto: Kjell Séderlund
Modellens ena dngvinsch samt fartygets donkeypanna.
Vattentanken stir pé taket.

ANGVINSCHEN FRAN ANNAN VINKEL

Foto: Kjell Séderlund
Kugghjulets diameter ar 14 millimeter.
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POOPDACK

STYRKOMPASSEN

Foto: Kjell Séderlund

Inne i modellens nakterhus skymtar styrkompassen bestaende
av en rund graderad skiva upphingd pa kardansk upphingning
och med diametern 3,5 millimeter, en minst sagt hapnadsvick-
ande byggprestation, nar man beténker att materialet till detta
var en singgavel, som skulle bearbetas med egenhindigt
tillverkade verktyg.

NAVIGATIONSHYTTEN

En titt in genom dérren till modellens navigationshytt visar na-
vigationsbordet till héger och en soffa rakt fram. Via en trappa i
golvet kom man direkt ner till kaptenssalongen.

NAVIGATIONSHYTTEN PA POMMERN
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Jakten pa perfektion

De cirka 150 fungerande vantskruvarna till det fasta godset i riggen skulle tillverkas, liksom haj-
fenan till klyvarbomsnocken och skeppsklockorna. Likasé halkipar, pollare av olika storlekar och
méngder med nagelbdnkar och skotstall med sina koffernaglar. Avensom ankare och reserv- och
varpankaren jimte fallmekanismer for ankring, galjonsfiguren, lanternor, skylights och davertar
med livbatar. Med mera.

Man kan spekulera och kalla denna slags jakt pa perfektion for besatthet men ocksa tolka den
som prov pa ett kreativt och ambitidst talamod, parat med genial hantverksskicklighet. Varje
moment vid tillverkningen av de sma detaljerna kravde sina speciella 16sningar, sdrskilda verktyg,
ett gediget tankearbete, ritt beslut och odndligt tdlamod. Helst dven tystnad.

Det begrepp som skulle kunna karakterisera Runars sitt att tinka och arbeta kan prévas mot ett
halvdussin ofullgdngna synonymer utan att man kommer begreppets undflyende kérna helt néra.
De olika ordalternativen sammanfattas kanske bast av det engelska ordet obsession, ett ord som
av en slump rimmar pa passion, om orden uttalas som laneord till svenskan.



\
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VANTSKRUVAR OCH KOFFERNAGLAR

Matt: Vantskruvarnas "midjematt” dr 2 millimeter.
Vant med sina respektive fungerande vantskruvar samt bredgangens
koffernaglar.
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HAJFENAN

Madtt: Hajfenan sticker fram 7 millimeter frdn nocken.
Modellens klyvarbomsnock med beslag och vantskruvar samt hajfenan som fistes
pa nocken som trofé, nér man lyckats finga en haj under resan.



VARPANKARE

Varpankaret anvindes till att med handkraft dra fram fartyget
korta strackor. Varpankaret roddes ut hingande mellan tva
skeppsbatar och filldes i den riktning som man ville forflytta
fartyget.

SKEPPSBAT

En av modellens skeppsbatar med sina divertar.
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KONSTNARSBESOK

En konstnar fingar PONAPE och livet ombord pa sitt skiss-
block. En av de vackra trapporna till poopdack syns i bakgrun-
den.

TRAPPORNA TILL POOPDACK

Modellens trappor till poopdack. Notera dven den skalkade
luckan som kan jamféras med luckan pé bilden pé sidan 16.
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LOGGVINSCH MED LEDBLOCK

Matt: Ledblocket har diametern 3 millimeter.

Loggvinschen med logglinans ledblock monterat pa modellens
akterreling. Ledblocket har en rorlig skiva over vilken logglinan
skall [6pa.




POOPDACK OCH HALKIP

Matt: Halkipens ldngd dr 22 millimeter.
Vy av modellens poopdick med en halkip i forgrunden. Relingen visar att modellens &lder
stallvis borjar ta ut sin ratt. Trd 4r ett levande material och limmet fran 1950-talet har inte

overallt statt emot dess rorelser.
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Freden

Vid sidan av det skenbara evighetsarbetet med modellen var Runar verksam &ven med annat.
Han deltog i leksakstillverkningen och var dessutom ansvarig for lagrets kantin, en grannlaga
uppgift i en miljoé dér alla var lite stingsliga pa grund av den patvingade ofriheten. Men &ven det
gick bra.

S& kom Finlands fred med de allierade. Fangarna skulle repatrieras. Runars modellbygge var
néstan klart. De flesta detaljerna var fardiga, aven om modellen inte var monterad. Han tillverka-
de dérfor under de sista ménaderna i fangenskap en transportkista fér PONAPE, de fardiga detalj-
erna och materialforradet. Allt stabilt fortojt, professionellt fendrat och sjosurrat.

KANTINFORESTANDARE

Runar karikerad som kantinférestandare i fingligret pa Isle of
Man. Fotografering var forbjuden i lgret.



Forsta katastrofen

Men det fanns ocksa ett annat liv an modellbyggandets.

Runars fru Hjordis bodde under krigsdren med sonen Kaj i ett rum och kék i en av Gustaf
Eriksons numera rivna hyreskaserner i Mariehamn. Det var ingen dans pa rosor. Hyran finansi-
erades delvis genom att hon hade en hyresgist, en flicka som gick i Alands lyceum. Fran rederiet
fick hon, liksom andra drabbade sjomanshustrur, en liten krigspension.

Hjordis var en varm och innerlig person och dessa svérigheter band mor och son titt till varann.

Forst efter fem &r brots hennes langa ensamhet nar sjoménnen pa Man omsider blev utvaxlade
och hemférlovade. Tredje dag jul 1944 kom Runar dntligen hem. Sonen Kaj traffade sin far forsta
géngen som fyraaring.

LANG ENSAMHET

Hjérdis med Kaj. Under fem ldnga ar var Runar borta frin hemmet
pa Aland, bland annat som krigsfinge pa Isle of Man. Han fick se
sin son Kaj forst nir denne var fyra och ett halvt &r gammal.
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Runar fick specialtillstind att genast ga in pa kaptensklassen, och under varterminen 1945 tog
han sin kaptensexamen.

Till hosten fick han anstéllning som andre pa MS SWEDEN, ett dromjobb i efterkrigstidens far-
tygsfattiga varld. Sonen Folke foddes i oktober 1945. Runar borjade planera ett husbygge och
laste sprak per korrespondens. Engelska hade han redan lirt sig till perfektion pa Man. Med tiden
skulle han tala en flytande, om inte felfri, tyska. Ocksa finskan tillignade han sig hjalpligt. Allt
verkade normaliseras efter krigsarens elinde. Da kom katastrofen. Den forsta.

Sonen Kaj drunknade i Vastra hamnen.

Han blev sex ar.

Omstandigheterna kring dodsfallet kunde aldrig klarlaggas, trots att Kaj hade haft sallskap av
en jaimnarig kamrat.

Det heter att tiden laker alla sar. M6jligen liks utvértes skador, men det som hénder i en sorjan-
de minniskas inre dr en osynlig process. Varje andetag kan framkalla en vag av kaos. Glémskan
kan vara en bundsférvant, och tiden kan bli en vdan. Men i tomrummet efter ett barn ekar frag-
orna lange, lange.

Modellen till Aland

Det tog sin tid att f& hem PONAPE i sin 2,5 meter linga 1dda. Transportkistan med alla tillbehor
kom dock till slut. Nar ladan 6ppnades 14g varje mast, varje ra, varje verktyg och varje fardigstalld
detalj vil stuvade pa sina avsedda platser - en byggsats, fardig att fullborda. Allt var i perfekt skick
och i god ordning. Allt utom skrovet. Ndr Runar borjade arbetet pa den tradlosa 6n, hade han inte
haft tillgang till ndgot gammalt, torkat virke som slutat rora sig. Darfor hade modellen nu diverse
torrsprickor langs skarvarna mellan plankorna som skrovet var uppbyggt av. Modellen var ocksa
omalad, vilket inte var nadgon miss utan ett medvetet val infor senare atgarder. Sprickorna var
vantade och skulle, efter att trdet torkat och slutat rora sig, spacklas igen infér mélningen.

Men tid for slutmonteringen gavs inte i ett liv dar semester inte betydde ledighet utan dubbel
manadslon, nidr man stannade ombord och jobbade ocksd under semestermanaden. Sa ladan
med PONAPE blev stdende i néstan tio r.

Trivsel och vantrivsel

Efter tiden pa Ms SWEDEN seglade Runar som andre pa ss KOorsO. Runar skrev sjalv langt senare:
”Jag tror att jag inte 6verdriver om jag pastar att jag ingenstans trivts sa pass bra, vare sig till lands
eller till sjoss, som jag gjorde pa KORSO”.

Nar KoRrso overlits till ryssarna flyttades beséttningen 6ver till ss GRANG. Foljande kommen-
dering blev som andre pé ss ALDEN.

Niar Runar nagon gang kom hem pé somrarna, for familjen ut till Vardé pa besok och togs da
emot av Runars fostermor Ellen. Runars mor Elsa hade avlidit redan 1944, medan han 4dnnu satt
internerad pé Isle of Man.

Men Runar ville laimna sjolivet och ga i land. For att meritera sig gjorde han en avstickare till
Abo Akademi lisaret 1950-51, dir han antogs trots avsaknad av studentexamen. Han studerade
matematik, fysik, kemi och astronomi och tog snabbt ett antal akademiska betyg. Vid Akademin
hade Runar god hjilp av studiekamraten, sedermera professorn i teoretisk matematik, Boris Sjo-
berg, som ocksé var forstaarsstuderande. Studentgemenskapen utvecklades, trots en betydande
aldersskillnad, till en vanskap som senare odlades nir Runars fartygsanlop tillit det.

MALET AR NARA

Faximil ur tidningen Aland den 18 september 1954.
Runar lagger sista handen vid PONAPE efter at-
minstone dttatusen arbetstimmar.



Med de meriterna sokte Runar tjanst som matematikldrare vid Sjofartslaroverket i Mariehamn.
Han hade samtidigt som han gick kaptensklassen varen 1945 provat pa yrket som timlédrare i
Sjofartslaroverket och trivts véldigt bra.

Runar blev dessvirre forbigangen pa land, en stor besvikelse forstas. Men haven kallar alltid pa
kunnigt sjofolk. Det skulle visa sig 6desdigert.

Nu foljde fyra ar som forste pa Ms BERGO.

Monteringen

Men pPONAPE pockade alltmer pa uppmiérksamhet. Varen 1954 tog Runar ledigt hela sommaren
for att slutfora sitt projekt.

PONAPE fick nu ett eget rum i det husellska husets killarvaning, dammfritt och med kontrol-
lerad fuktighet. Dér byggdes ocksé det elektrolysbad som anvandes vid forsilvringen av méssings-
delarna. Mera om detta nedan.

Det visade sig att monteringen var ett mastodontjobb. Det blev 18 timmars arbetsdagar for att
klara projektet pa tre manader. Sarskilt tidsédande och svar var monteringen av riggens fasta och
l6pande gods. Bara att dra alla tampar ratt kriavde en djup kunskap och ett sanslost gott minne.

rldens stOISta

Sjékapten Runar I-Iusel] lagger sista handen Vld mdellen av fyrmastade barken P rit .IJ.

han sjilv seglat pa i unga ar, 1938 fick Husell en fin silvermedalj for en modell som | d pé.. &

en hantverksutstélining i London. Silvermedaljen ar 3 mt tjock och 6 cm i diameter. Medaljen
ar mycket vacker och visar i reliei sjofartens utvecn.ling fran segel till motor.
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Annu aterstod dessutom ménga smadetaljer att tillverka, ur betydelsesynpunkt stort som smétt.
Ofta detaljer som skulle goras i hundratals exemplar. Delvis enkla jobb, men tidsddande, om de
skulle goras val. Till exempel de "mérlor” med vilka jackstagen ar fésta i rarna eller precisions-
monteringen av vevlingar i vanten. Att tillverka de en millimeter tjocka décksstottorna, som alla
skulle ha 2-3 parallella hal fér de sammanbindande jarnstanger som tillsammans med st6ttorna
och overliggare bildade relingen, var d&nnu knepigare.

85 meter vajer skulle monteras och utgéra PONAPEs fasta gods. Dirtill kom cirka 8oo meter
l6pande gods. Huvuddacksrelingarna, som ar gjorda i pldt - med stormportar - skulle inpassas.
Byssan skulle inredas. Artsoppsgrytan skulle pa plats pa kabyssens spis med ugnar och slinger-
stall. Belysningen skulle monteras i modellens lanternor, dackshus och kaptenssalong. Salongens
paradmobler skulle tillverkas och klés. Kapellen till liv- och skeppsbatarna skulle sys. Vetesackar-
na i lastrummet skulle sys och fyllas. Somnaden étog sig dock Hjordis att skéta. Bara malningen
av skrovet tog femtio timmar.

DACKSSTOTTOR OCH FRALSARKRANS

Mdtt: Modellens ddcksstéttor har diametern 1
millimeter.



VETELASTEN

| den Gppna lastluckan syns de fyllda vetesickarna. Vetesickarna var inte alltid helt tita.
Bland dem ligger darfor nagra verkliga vetekorn utstrédda. De ger en antydan om sickarnas
och modellens skala.

KOBRYGGAN

Ovanfér luckan ses en del av kobryggan pé vilken man kunde ga fran poopdick till backen,
nir fartyget tog famnen full av éverbrytande sjar.

SKOTSTALL MED BILGEPUMPAR

Vid skotstallet runt kryssmasten syns bilgepumparnas tvé svinghjul sammanbundna av sin
gemensamma vevaxel.
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LEJDARE

Lejdare till modellens back. Lejdaren pa stora PONAPE syns pa bilden pa sidan 16.
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BYSSASPISEN PA POMMERN

BYSSAN

Matt: Artsoppsgrytans héjd dr 7 millimeter.

Foto: Kjell Soderlund

En titt in genom den 6ppna 6vre halvan av modellens kabyssdorr visar den inredda byssans
spis med slingerstill och 6ppna eldnings- och ugnsluckor. P4 hillen stir den med handtag
forsedda traditionella drtsoppsgrytan.
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VY FRAN RIGGEN

Foto: Kjell Séderlund

Modellens huvud- och poopdick samt standarddicket (déckshusets tak) med dess
standardkompass och brassvinsch. Standarddacket 4r den plats pa fartyget dir skrovets
magnetiska inverkan pa kompassen &r minst.
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Namn, firg och flagga

En fraga av lite annan karaktar var att bestimma vilken flagg modellen skulle fora.

Fragan verkar kanske banal, men den liknade portrattmalarens: Vid vilken alder skall modellen
konterfejas? Och hur skulle detta val paverka till exempel fargsattningen av modellen?

PONAPE hade i verkligheten seglat under italiensk, tysk, brittisk, norsk och finsk flagg.

Skulle man dterge modellen i den farg fartyget hade vid sjosdttningen, eller i de farger den hade
i nagot senare skede? PONAPE hade vid olika tidpunkter varit malad i helt olika firger, &tminstone
i vitt, svartvitt, svart och svart med vit rand. Ocksa riggen hade troligen haft olika nyanser. Skulle
man latsas att inte se rostranderna och de vanprydande toalettresterna utmed utsidan? Den valda
handelsflaggan i aktern skulle dven bestimma under vilken rederivimpel modellen skulle segla.

Svaret pa alla fragor Runar stéllde sig kan ha varit att modellen av PONAPE skulle se ut som
den riktiga PONAPE gjorde, nir hon dnnu inte lamnat varvet i Genua ar 1903. Dar hon lag vid
utrustningskaj och vintade pa présten, som enligt katolsk sed skulle vélsigna nybygget. Men man
kan inte vara saker. Detta val baserade sig i sadant fall pé att han till varje pris ville bibehalla
modellens mekaniska funktionalitet, vilken hade gatt forlorad, till exempel, om alla detaljer hade
malats.

Hir uppstdr nu en ratt knivig f6ljdfréga, att 16sas av en modellbyggarklubb eller varfér inte
genom en framtida diskussion pé nitet: Om fartyget ligger vid utrustningskaj bor hon vil ocksa
heta REGINA ELENA och fora italiensk flagg? Riktigt ihdrdiga kritiker kan till aventyrs hivda syn-
punkten att om fartyget ligger vid utrustningskaj och dnnu inte registrerats, sa skall hon inte féra
négon flagg 6ver huvud taget.

Runar valde att 1ata modellen féra finsk flagg, och den kunde darmed foljdriktigt heta PONAPE.
Sé hette fartyget nir han var ombord. Sa hur ligger det egentligen till med vart antagande att hon
ligger vid utrustningskaj? Ar det felaktigt eller har man som sentida tolkare missforstatt eller
missat nagot?

Masterna

Forst nar alla fragor fatt sina nojaktiga svar kunde Runar inleda riggningen.

Masterna stod i tur: P4 PONAPE torde masterna till storsta delen ha varit byggda i stal, atmins-
tone undermasterna och mirsstangerna. Dessutom bogsprotet. Mojligen kan bramstédngerna och
nagra av de Oversta rarna ha varit i trd. Likasd nagra delar i mesanriggen, till exempel mesan-
stangen, bommen eller gaffeln. Kanske dven masten? Numera dr det svart att utreda vad som var
byggt i vad. Man kan dock anta att undermast och marssting pé de tre rariggade masterna var
byggda av hopnitade skalsmidda stalplatar. S4 borde det ocksa ha sett ut pd modellen, men det var
omojligt eftersom dess master dr av polerat trd, vilket inte tillater att nithuvuden aterges. Att halla
mdrs- och bramstangerna glatta pa modellen var viktigt for att 6vermirsrarna, 6verbramrarna
och rojelrarna skulle kunna glida upp och ner pé masterna i sina racktunnor. Modellens master
kunde man ju inte grisa ned med vaselin for att fa racktunnorna att I6pa, vilket man gjorde pa
stora PONAPE. Riggen var ocksé pa god vig att bli alldeles for perfekt med sina guldglimrande
massingsdetaljer till spegelsolar.

Borde inte masterna mélas? Nej, inte nddvandigtvis. Runar valde i stéllet att bygga rarna och
klyvarbommen i teak. Obehandlad teak har ungefir den mellanbruna nyans i vilken masterna
vanligen malades i verkligheten. Malning hade dessutom forstort mekaniken, atminstone vad
galler racktunnorna pa mars- och bramstédngerna. Med aren har dock vaxet péa den polerade tea-
ken morknat nagot, men inte sé att det stor.



INGEN HOJDSKRACK

Faximil ur engelsk tidning. | Millwall docks i London. Runar, till
héger, pysslar med topplantan pi PONAPES stor- eller kryssrojel.
Med den vana besittningen fick av riggarbete var de lika hemma
till viders som pa dick. En férdel var dessutom att pa "kvistarna”
kom det aldrig 6verbrytande sjdar, som Runar beskrev saken léngt
senare.

FARLIG VARDAG
Overbrytande sjé pa huvuddick.
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SALNING

Kryssmastsalningen med tillhérande mirs, kindbackar
(blénker pa bilden), bardunspridare och bramputtingvant.

FAST OCH RORLIGT RACK

Roérligt rack med racktunna och rackok samt fast rack med
eselhuvud pd modellens kryssmast. P rarnas éversida l6per
de enkla jackstagen.

MESANMASTSALNINGEN

De under mirsen och i modellens lingdriktning giende
vinkeljarnen i dimensionen 1,5 x 1,5 millimeter (den lings-
giende salningen) syns tydligt, liksom gaffeln med dess
fasta rack och infistning samt dess skena fér mesanseglets
overlik.
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RASTOTTA

Rastotta for underbramran. Stéttans bockning mojliggér brassning av ran.

STORSEGELRAN

Storsegelran med enkelt jickstag och fotpert och med réns fasta rack med
rackok for upp- och nedvinkling av ran i vertikalled. Réns tyngd bérs av en
borg av kitting. Under ran syns den dubbla skotskivan med rérliga skivor,
tillverkad i metall. Skotskivans dimensioner ir 7 x 4 x 2 millimeter.



Silversvarta

Hur var det d4 med detaljerna som tillverkats i massing?

Runar fastnade for en elektrolytisk process som inte skulle stéra mekanikens funktion och som
av sig sjélv skulle patinera detaljerna. Han gav allt som tillverkats i méssing ett tunt silverlager
och lit syret i luften langsamt oxidera ytorna. Detta dr en process som varje silversked i kokslddan
genomgar. Pa tva ar skulle vinschar och ankare med mera ha den dnskade patinan, som skulle
imitera originalets svirta. Men vildigt lite hdnde. Glasterrariet som modellen senare stilldes i var
for titt, syret i luften tog slut, och processen avstannade efter en tid.

Den instdngda oceanseglaren behovde helt enkelt respiratorvard. Och med tillforsel av lite nytt
syre kom oxidationen &ter i ging. Aven den processen avstannade dock snart inne i montern,
vilket framgér av att silvret dnnu, efter néstan 6o ar, bara delvis svartnat helt. Men det gér forstas
latt att dtgarda.

Att faststilla ett fargsystem och en firgskala fick ta sin tid. PONAPE var inget vanligt modellbygge
som sjomén i oceanfart tillverkade under frivakterna ombord och sedan salde i land. Sddana
amatOrbyggen fick girna ha lite skavanker och till &ventyrs ge intryck av viss naivitet. De var fran
borjan betraktade som amatormodeller. Ingen kravde att allt mekaniskt skulle fungera, ingen
kritiserade att riggen var en tredjedel hogre dn forlagans. Det var ju sa riggen uppfattades frén
déck: hog. Himmelshog. Ingen kréivde heller att modellerna skulle folja forlagans fargnyanser. De
skulle vara malade med farger som fanns i fartygets fargskap.

Den modellbyggare som odlade andra fairgambitioner skulle ocksé vara tvungen att finna svar-
en pa alla foljdfragor och vara beredd att stilla dem péa huvudet: Ett lager firg pa en halv milli-
meter pa modellen skulle betyda att forlagan varit tickt av ett firglager pa 5 centimeter, beroende
pa vald skala. Det kunde bli virre 4n si: Minsta spraylager pa modellens rigg och vinschar skulle
medfora att ingen mekanik lingre fungerade, att alla block och tampar i riggen skulle frysa fast
i farg och att 6vermars- och 6verbramseglen inte skulle kunna séttas darfor att rarna inte lingre
gick att sidnka eller hoja som pa en rariggad bark.

Runar ville, som sagt, att allt pa modellen skulle fungera. Detta innebar att han prioriterade
exakt utformning och mekanisk funktion framom férgsattning, nar dessa stod i konflikt med var-
andra. Och han hade ju byggt alla vinschar fungerande, inte minst de tre brassvinscharna, envar
med 6ver 8o delar — med eller utan bromspedal.

Ocksé mekaniken i sig har ett viarde pd en modell, atminstone sé lange den fungerar. Och fung-
erar den inte sa dr den meningslos.

Skulle fartygsmodellens skrov malas med de farger som fanns pé det verkliga fartyget? Det
ar frestande att siga ja, men svaret blir 4nda nej, eftersom fargerna ombord ofta var tillverkade,
rivna eller blandade ombord for ett visst syfte, vanligen rostbekdmpning. En sddan malarfirg
skulle bli alltfor grov.

Museikvalitet

Det finns regler — sévil oskrivna som formulerade pa papper - for bedémning av modellskepp.
Och det finns modellbyggare som efter artionden vid arbetsbdnken kan sitt hantverk och objekt-
ivt kan uttala sig om andra modellbyggares arbeten. Runar var, liksom ménga andra, pé jakt efter
det hogsta omdomet en skeppsmodell kan fordras: museikvalitet.

De stora maritima riksmuseerna i battre sjofartsstdder har ofta valt att vara trogna sin pro-
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fil. Museerna drar till sig specialister av skilda slag, exempelvis sakkunniga pd modellbyggen
fran faraonernas tid till nutid. Enstaka modeller ar kdnda over vérlden, liksom namngivna
modellbyggare. Litteraturen ar omfattande, sarskilt pa engelska. Vissa museer ar specialister pa
en epok eller fartygstyp. Sjohistoriska museet i Stockholm ldgger sitt bésta krut pa sjomilitar
historia. Andra sjofartsmuseer, som Goteborg, berdttar mer om redarna och deras donationer
an om sjomén och seglation. Modellexperter pd Greenwich i London &r sanna kénnare av 6r-
logsfartyg fran Nelsons tid. Det museet i Mariehamn inte kan om lastférande fyrmastbarkar ar
kunskaper man gott kan leva utan.

Bland alindska kiinnare av modellskepp fanns till r 1991 Viktor Andersson fran Foglo. Alands
sjofartsmuseum éger ett antal modeller byggda av honom och har i sin nya basutstallning ett helt
diorama bestdende av bara hans modeller, som anses vara av mycket hog klass.

Viktor Anderssons omdéme om PONAPE, nir han sag den fullbordad, var: "Den imponerar
verkligen. Detaljrikedomen, exaktheten och funktionaliteten 4r hapnadsvickande. Det ar for 6v-
rigt 4 nu levande som kan rigga en san har modell korrekt”

Hakan Lindberg, respekterad modellbyggare frin Lemlands Nat6, 4r i dag den person pa Aland
som kan mest om skeppsmodeller och modellbyggnad. Han har byggt cirka hundra batmodeller,
de flesta av allmogefarkoster, men 4ven ett tiotal av handelsfartyg. Under ldng tid har han skott
underhall och reparerat Alands sjéfartsmuseums modellsamling och ir dven sjilv representerad
ddr med sin modell av ss bAGMAR. Lindberg har studerat PONAPE for ett forsékringsbolags rak-
ning.

Han skriver i ett utlatande: "Jag har sett modellen ett flertal ganger och varje gdng imponerats
av det oerhorda arbete som Runar Husell lagt ner pa denna modell. Enligt uppgift 8 ooo timmar.
Under de ar jag sysslat med att bygga modeller har jag inte kommit i kontakt med en modell
som varit sa detaljrik och noggrant gjord. Alla rérliga delar i riggen och framfor allt i winchar,
brasswinchar, ankarspel, roderanordning, capstans och spel dr exakt utférda och, framfor allt —
fungerande!”

- Mojligen har jag pa nagot museum sett nagot liknande men inget jag kan paminna mig,
skriver Lindberg, och fortsitter: Modellbyggen delas normalt i tre klasser: Modeller for museer,
prydnadsmodeller och amatorbyggen. Ytterst fa nar upp till standarden fér museer, men denna
modell ar klart en sadan”

— Nar man betraktar gamla modeller, maste man forsoka forsta vad som 6ver huvud taget var
mojligt att dstadkomma med de verktyg och metoder som aldre tiders sjéfolk och modellbyggare
var hanvisade till, sdger Lindberg.

Att materialet till PoNAPE-modellen var en sidng och att byggnationen skedde i ett fanglager
utan tillgéng till ens datidens normala verktyg, 4r omstandigheter som inte nog kan framhallas ar
Lindbergs medskick till betraktare och eftervirlden. “Resultatet 4r s& hdpnadsvickande”

Budord

Alla seriosa modellbyggare stéller upp en serie fragor, som maste besvaras. Fragestillningar som
oftast dr okinda for amatorer och tillfilliga betraktare, men som byggarna alltid liamnar sina per-
sonliga svar pé i form av fullbordade arbeten.

De viktigaste fraigorna maste bearbetas tidigt i processen. Svaren underlattar bade det komman-
de arbetet och méjligheten till en framtida fullbordan.

Alianningarna Runar Husell, Viktor Andersson och Hakan Lindberg har — méjligen undermed-
vetet men de facto — ldmnat efter sig en slags Budord for modellbyggare”. De lyder:



Férsta budet:
Du maste valja.

Andra budet:
Arbetet styr. Styr arbetet.

Tredje budet:
Nastan perfekt ar gott nog bara
om alternativ saknas.

Fjdrde budet:
Om nagot ar vart att goras, ar det vart
att goras bra och garna vackert ocksa.

Femte budet:
Hall ut nar det borjar ta emot.

Budorden for modellbyggare existerar inte i skriven form utan finns endast i betraktarens huvud
och utgors av modellbyggarens arbetsetik. Den karakteriseras av ett fortsatt frigande: Skall jag
efterstrava en sviruppnaelig exakthet som kréver en stor skala, eller néjer jag mig med den in-
exakthet som automatiskt foljer vid valet av liten skala?

— Skall modellen ha korrekt fiargsattning som medfor inexakta funktioner eller inkorrekt farg-
applicering och korrekta funktioner?

- Kan jag arbeta med korrekt material, 4&ven om detta skulle leda till inexakthet i utférandet och
till bristande funktioner? Kan jag vélja inkorrekt material som ger korrekt funktion? Eller finns
det ndgon kompromiss, som trots allt ger saval tillricklig exakthet som funktion?

Hir bearbetar Runar sin vénda, till exempel i konflikten mellan block i méssing med rorliga
skivor, respektive triblock utan rérliga skivor. Hans vanda gér att férstd. Men han valde funktion-
en, dér det var mojligt.

Varje serios modellbyggare beaktar de olika alternativen och valjer den kompromiss som bast
leder till mélsattningen med bygget. Den firdiga modellen bor darfor bedomas mot den grad av
perfektion modellbyggaren lyckats uppna i férhallande till malsattningen. Déremot inte bedémas
mot den forhandsbild bedomaren har av hur en modell av det aktuella skeppet bor se ut. Den
bilden ar - alltid - firgad av andra modellbyggares motsvarande val och av standardmodeller
som bedomaren sett och tagit till sig.

— Oftast dr betraktaren inte ens medveten om vilka prioriteringar som styrt byggaren och dnnu
mindre om vilka byggarens alternativ varit.

Till det ovanndmnda kan laggas rent konstnarliga bedéomningar: En inexakt atergivning kan
ha kvaliteter som en exakt avbildning saknar. Aven inom detta filt méste man fréga sig vad om-
domet baserar sig pa. Men oftast ar det sd, nér det giller modeller, att hogre exakthet i sig dven
tillmats ett hogre konstnarligt varde.
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Andra katastrofen

For Runar foljde fem &r pa ss KuNgsO med borjan 1955, delvis som kapten men den mesta tiden
som forste. Foljande uppdrag var att 6vervaka nybygget av kylfartyget Ms KALLSO och att dérefter
motta befilet. Det blev att segla i langfart, 1anga resor till exotiska destinationer med tropisk frukt
som last, vilket innebar att kontakten till familjen forsvarades. Flera kylfartygskommenderingar
foljde. Detta var den oattraktiva lott som tillkom rederiets yngre befil.

Runar sokte sig darfor under nagra ar till gamla ss RAMSO, som trafikerade Finland-kontinen-
ten. Nar hans fartyg anlopte finsk hamn kunde han komma hem till Aland och fa besék ombord
av familjen.

Léangfartens aterkommande korsande av oceaner hade gett Runar gott om fritid ombord. Tid
som kunde anvindas till studier. Ar 1960 hade han inlett korrespondensstudier vid Nordiska
korrespondensinstitutet (Nk1) i Stockholm. I juni 1963 utexaminerades han hégtidligen som
verkstadsteknisk ingenjor. Han var 47 ar och sag ljust pa framtiden.

Under ett hamnbesok i november 1963 triffades makarna. Hjordis skulle atervinda hem den
8 november med reguljirflyg fran Abo till Mariehamn. Artonarige Folke hade haft hand om
hemmafronten och hade lovat att méta sin mor vid flygplatsen i Mariehamn. Vantan blev lang.
Sikten i regn och dimma uppskattades till 600 meter. Klockan narmade sig 19.00. Landnings-
banans ljus och flygfyren pa sin stang i Jomala-skogen var tdnda. Flygledningen hade radiokon-
takt med planet dnda fram till de sista sekunderna. En rutinlandning i délig sikt, inget onormalt.

Vinden dovade propellerljuden. Plotsligt tindes planets stralkastare — exakt i linje med land-
ningsbanans mittlinje, men alldeles for lagt, alldeles f6r brant: Planet kapade talltopparna halv-
annan kilometer norr om landningsbanans nordliga troskel. Sedan rammades flygfyrens sting,
som knécktes i sammanstotningen. Planet, en pc3:a dgd av Aero i Finland slog runt sin lingdaxel,
stortade pa rygg i marken och fattade genast eld. Planets stjartparti revs loss innan flygkroppen
rammade marken.

Brandkéren i Jomala larmades omedelbart. Tre, som suttit i det avslitna stjartpartiet, hade kla-
rat kraschen. I det dimmiga morkret runt de brinnande vrakresterna deltog Folke i skandet efter
ytterligare 6verlevande. Men allt var forgaves. Tjugotva méanniskor hade mist livet.

Hjordis var bland de omkomna.

Sjomanslivets faror hade visat sig i &nnu en skepnad.

Efter RaMSO blev det anyo langfart.

Ingenjorsstudierna vid N1 hade Runar inlett i férhoppning om att han forr eller senare skulle fa
16n f6r moédan. Lonen i hans fall var ett jobb i land. Men 16n for médan skulle han aldrig f4. Han
skulle ga bort i cancer redan som 52-dring, efter att sjukdomen diagnostiserats alldeles for sent —
troligen en konsekvens av langfartssjoménnens reducerade tillgdng till likare och sjukvard.



INGENJOR

Runar utexamineras som verkstadsteknisk ingenjor fran NKI i Stockholm den 13 juni 1963.
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En malamoks dreminne

Mariehamn, vid sidan av St-Malo, Bremerhaven och dussinet andra réseglarhamnar, utgjorde en
samlingspunkt for kunskap om segling och seglande skepp. Dar fanns alltid négon att fréga, nar
det gillde segelfartyg och segelfartygsmodeller, alltid nagon som hade synpunkter. Denna sak-
kunskap hade dessutom varit rikligt representerad i lagret pa Isle of Man.

Ar 1960 var segelsjofarten definitivt historia, men det fanns méin - i nigot fall dven kvinnor
- som ville minnas den utdragna finalen och ville hedra de verkliga sjoman som levt och verkat
under de 150 ar som réseglarepoken hade varat. Man ville dven minnas och hedra de legender
till skepp som annu seglade, om inte alltid pa haven, s i berdttandets vérld. Dessa sjomén och
-kvinnor etablerade frén 30-talet och framat Kap Horn-klubbar i dryga dussinet lander. I Finland
hela tvé: en i Helsingfors, den andra i Mariehamn.

Runar var mollymawk eller malamok - det vill séga en sjoman som rundat Kap Horn i raseglare,
senare i livet blivit sjokapten och fort befdl pa handelsfartyg. Malamoken eller mollymawken i sin
tur dr en oidentifierad fagel, eller samlingsnamnet pa medelstora havsfaglar i sddra hemisfiren
av slaktet albatrosser/Diomedeidae, fagelarter sjoman sallskapar med i sodra Oceanien. Diomed-
eidae kdnns igen pa att de har en speciell ndbb med luftkanaler och krok langst fram.

Befilhavare pa rariggade skepp blev enligt klubbens regler automatiskt fullfjadrade albatrosser,
medan pojkarna i skansen riknades som Kap-duvor, stormy petrels.

Kap Horn-klubben i Mariehamn hade som mest omkring 150 medlemmar. Av dessa kunde ca
60 sjokaptener titulera sig akta albatrosser, forvaltare av konsten att dubblera Kap.

I klubben fanns intresset, kunskapen, minnena annu i hogst levande tillstind. Mariehamns-
klubben var aktiv dnda till 2003, d& den internationella Kap Horn-klubben vid en hégtidlig
ceremoni i St-Malo lades ner. Mariehamnsklubbens sista medlemmar tog sig an fadderrollen fér
Alands Kap Horn-férening, ett dppet sillskap som inte stiller si strikta medlemskrav som Kap
Horn-klubbarna en gang gjorde, utan accepterar envar intresserad som medlem.

Kap Horn-klubbarnas syfte var, som sagt, att hedra de man och de skepp som konstituerat segel-
sjofartens storhetstid. Hedersbetygelserna var tydliga och konkreta. Runars bidrag var PONAPE -
en unik modell, omsvdrmad av rykten, trots att den dnnu inte visats for ndgon storre allmanhet,
men som lockat till sig sjdmén, museifolk och andra intresserade, president Kekkonen inréknad.



ALBATROSSER

Albatrosser som fangats. Med sina langa vingar kunde de inte lyfta frin dick, men slapp-
tes alltid fria av sjoménnen.
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AKTERN

Foto: Kjell Séderlund
Modellens akter med namnet och hemorten.

RODRET

Rodret med dess nitskallar.
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PONAPE

Realia

Vid dopet i Genua 1903 hos varvet Societa Esercizio Baccini fick PONAPE namnet REGINA ELENA
och en italiensk dgare vid namn Pietro Milesi. Varvet hade gjort henne gracil och ddarmed till en
god seglare. Lastkapaciteten var 3 500 dwt.

Hon blev omsider tysk. Det nya exotiska namnet PONAPE fick hon férst 1911 nér hon infor-
livades i skeppsredaren Carl Laeisz flotta, dir alla fartyg hade namn som bérjade med bokstaven
”P”. PONAPE var en vacker exponent, kanske rentav den vackraste, av Laeisz manga fyrmastbarkar
i salpeterfart mellan Chile och Europa, en linje som sjofartsvirlden dopte till Flying P Line. Bak-
grunden till det namnet var att Laeisz skepp tycktes segla efter tidtabell.

Det forsta P-skeppet var PUDEL, ett nybygge bestillt av Laeisz i Hamburg och dopt av hans
hustru med smeknamnet Die Pudel, anvant endast inom familjen. Sedan f6ljde i rask takt 20
forvarv eller egna bestéllningar av stora fyrmastbarkar "byggda for hastighet” och starka nog for
att klara en orkan. Detta gjorde de, men att P-skeppen skulle ha byggts for hog fart skall jamforas
med aldnningarnas mening att en del barkskepp byggts med en holada som forebild: De skulle
rymma maximalt med last. Om VIKING och ndgra andra sa man att de skot halva oceanen framfor
sig och hade den andra halvan pa sldp. Detta r naturligtvis fortal. vikiNG gjorde 14 knop om det
pep. PONAPE didremot var smécker i linjerna och kapabel att klara 17 knop. Hon o1l in i traden tur
och retur Chile, med 70 dygn ut, lastning i 6ppen sjo och 70 dygn hem. Bradskan berodde p4 att
75 procent av kanonkrut 4r salpeter. Krutbehovet i Europa véixte med sé kallade stormsteg, infor
Oppen rid4, for alla att forsta.

PONAPE blir pris

Vid tiden for forsta varldskrigets utbrott var det séllsynt med radiomottagare pa seglande skepp
och dnda mer séllsynt med sindare. Undantaget var HERZOGIN CECILIE med en radiostation som
aldrig fungerade. Sa ldnge fartygen var till sjoss visste de ombordvarande platt intet om stor-
maktspolitik och vapenskrammel i Europa. Optisk signalering kunde ge lite torftig information. I
négot fall kunde kaptenerna lagga om kursen i tid och undkomma prisjigarna.

Ett exempel dr INDRA, som avseglade fran Iquique 26 juni och i oktober 1914 nirmade sig
Kanalen i salpeterlast. Kaptenen fiskade efter fakta bakom ryktena om krig. De blev bekriftade
med signallampa av en okdnd samtalspart i morkret. Kaptenen gav omedelbart sitt skepp en
nordvistlig kurs och stavade mot neutrala New York. Efter 150 dygn av modor och besvar under
resan fran Chile ankom INDRA 8 november till Usa och 14g sedan i sysslolos vantan i nagra ar, tills
Usa gick in i kriget och tog INDRA som pris.

Ett par veckor efter INDRA — men négra dagar fore skotten i Sarajevo - drog 4ven PONAPE i
salpeterlast i vdg frén Iquique mot Kanalen. Ingen trodde p4 krig, i chilenska Iquique hade man
inte fitt veta nagonting.

PONAPE var en god seglare, tog in pa INDRA och passerade henne pa hemresan. Den 23 augusti
fick kapten Eckhardt tag i nordostpassaden vid Kap Verde och stivade pa i 4tta knop norrover.



PONAPE UNDER SEGEL
Foto: Ur Alands Sjéfartsmuseums samlingar

KAP HORN
PONAPE rundar Kap Horn, Artist’s Impression.
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PONAPES GALJONSFIGUR

PONAPES galjonsfigur forestaller drottning Regina Elena.

MODELLENS GALJONSFIGUR

Har har Runars minne svikit. Pa stora PONAPE later Regina
Elena hoger arm korsa brostet.
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Hon blev upphunnen av det moderna &ngfartyget DEsNA som tillhérde Royal Mail. Man bytte
sedvanliga signaler, men DESNA teg forsiktigtvis om krig. Eventuellt rapporterades PONAPE till
brittiska marinen.

19 september narmade sig skeppet i mattlig vastlig vind Kanalens véstra inlopp. Dar patrullera-
de i 6ppet hav ingenting mindre 4n pansarkryssaren MAJESTIC, en mastodontisk dreadnought,
som visade vida mer 4n normalt intresse for en atavistisk salpeterskuta. Flaggsignalen i 6rlogs-
mannens sejnfall gick inte att misstolka: Dreja omedelbart bi.

En prisbesittning klattrade ombord. Kapten Eckhardt fick order att ga till Falmouth.

Vistanvinden dog ut, men MAJESTIC visade sin arroganta harm genom att i hog fart sldpa sin
vackra pris till Falmouths redd. Bogsertrossen sprang. Ankomsten av lilla sirliga PONAPE fortojd
vid den brutalskéna dédsmaskinen HMS MAJESTIC véickte uppmarksamhet. Nagon fick till en
metafor om Skonheten och odjuret.

MAJESTIC rapporterade genast sin fangst till Lloyd s i London och kompletterade nagot senare
med att detta tidigare rapporterade skepp var PONAPE, salpeter fran Iquique till Hamburg. Britt-
erna var noga med formalia och bestimmelser i krigslagarna. MAjESTICS besittning fick snallt
vinta pa sina prispengar. Fragan om pris eller icke pris skulle avgoras av en sarskild domstol.

En ménad senare sammantridde prisdomstolen i London. Domaren skrev i barsk ton:

I condemn the ship and order it to be sold and adjourn all questions relating to the cargo.

Ordboken siger att verbet condemn hir ér lika med To declare (a vessel), to be forfeited to the
government, to be a prize.

Slutet pa den historien blev att den tyska beséttningen internerades i lagret Knockaloe vid vist-
ra kusten av Isle of Man. PONAPE sldpades till Liverpool for lossning av lasten.

Nagon enstaka fyrmastbark undkom tyskar och britter och kunde fortsitta segla, men regeln
var att hundratalet tyska och tysklierade segelfartyg internerades i avligsna hamnar: Chile, Bra-
silien, usA. Avldgsna, atminstone sedda frin Mariehamns horisont.

Som pris lag poNaPE forst tillfélligt upplagd i Liverpool men rekvirerades snart av krigs-
ministeriet, doptes om till BELLHOUSE och seglade frakter & marinen under kapten Bell.

Nir usa gick med i kriget blev PONAPE krigspris for andra gangen under kort tid. Men redan
1915 intrdder en ny dgare, Alf Monsen i Tonsberg. Det gamla namnet PONAPE frén tysktiden fick
hon tillbaka. Man skall inte byta namn pa skepp i tid och otid, ansag Alf Monsen, liksom Gustaf
Erikson sedan han en ging misslyckats med ett namnbyte. Gustaf hade dopt ett litet nyforviry,
barken RENEE RICKMERS, till ALAND. Pafoljden blev att hon genast gick pé ett rev i Caledonien
och blev vrak. Monsen befarade detsamma, tog inga risker och beholl namnet poNaAPE. Han
opererade henne framgangsrikt i tio ar.

poNaPE till Aland

Ar 1925 visade skeppsredare Hugo Lundqvist i Mariehamn intresse fér PONAPE och képte henne
till Aland. Frin 1925 till 1936 vajade den finska handelsflaggan i mesangaffeln med forst Lund-
qvist och sedan Gustaf Erikson som redare. Traden blev vete fran Australien till Europa. Sista
resan i last var fran Port Germein till Falmouth och London 1936.

PONAPE var under finsk flagg en dldrad skonhet, byggd i stal. Amerikanska klipperskepp, bygg-
da av “softwood”, det vill sidga fura och gran, tjinade pengar i fem, kanske sex ar. Jarnbyggda
handelsfartyg kunde bli 6ver trettio ar gamla, medan stalbyggen ansags vara slut vid tjugo. Exakt
vad det var som fick Gustaf Erikson att kasta blickar pa konkurrentens/kollegans tjugosex é&r
gamla nyforvarv gér inte att reda ut langre.



En kind orsak var att Gustaf hade seglat hem goda frakter under och dven efter kriget och ansag
att sddana pengar skulle ut i arbete, inte ligga och samla damm. Han gav ett bud, vilket Hugo
Lundqvist accepterade: 5 500 pund. PONAPE bytte dirmed hemadress i Mariehamn 1929. Sju ar
senare betalade upphuggningsvarvet i Libau i Litauen 3 400 pund for henne.

PONAPE var ett skepp som omtalades i pressen darfor att det ofta fanns nagot att beritta. Nagra
héndelseforlopp blir berittelser, ménga sjunker i glomskans strandlésa hav.

Den ovan relaterade historien om motet MAJESTIC Vs PONAPE dr sammanstilld och dterberitt-
ad av Heinz Burmeister i Longitude 26. Hade han inte skrivit ner férloppet, hade hela historien
kanske redan varit en icke-historia. Ett 6de med allmén giltighet.

Om pONAPE i orkan finns flera beréttelser bevarade.

Tragedi

En svér storm 1928 tog tva liv. PONAPE skulle hdmta hem en vetelast fran Australien. Resan borjde
i Sundsvall i oktober 1928 med full last, 950 standards sagat virke till Melbourne. Nar proviant-
ering, dockning och klassning i Képenhamn var avklarade bar det dstad. Vindarna var harda
och motiga. Den trélastade barken var rank men slog sig fram fot for fot i Nordatlanten medan
vinden pressade henne tillbaka mot Norge.

Vinden 6kade, och kapten Marander ville ha mérsseglen intagna. Han skickade upp en styrman
och tva man i stormasten for att besld storundermirsseglet. Pojkarna borjade vid 14 rdnock och
skulle arbeta sig uppét, mot mérsen, dér styrmannen redde ut trasslande linor.

Vid en kraftig stormby pressades PONAPE ner i la. Slagsidan var nastan 9o grader. De tvéd pojk-
arna pa ranocken holl tag och trycktes ner under vattnet. Nar fartyget sedan tvekande reste sig,
sveptes de tva mannarna fran fotpert och jackstag ut i svarta havet.

Négon rdaddningsmanéver inleddes inte. Kapten Marander ansdg en sadan handling béde
omdjlig och farlig. Den meningen delades av alla ombord.

PONAPE ankom sorgflaggad till Williamstown den forsta mars 1929, efter en nedresa pé 139
dagar. Hemresan verkar ha gétt pa ett sedvanligt sitt.

Stowaways

I januari 1931 ligger PONAPE i Antwerpen, klar for avfird. Strax innan avresan till Australien
smyger sig tre arbetslgsa estniska unga man ombord och gommer sig i férpiken, dvertygade om
att PONAPE nu skulle till Mariehamn. Pojkarna hade med sig var sitt halvkilospaket med belgisk
choklad som nédproviant.

PONAPE seglar dstad, fripassagerarna lider svért av torst och kryper fram efter tio dar eller ett
par veckor. De blir omedelbart pamonstrade av kapten Uno Karlsson och vilkomnas av tamp-
halargingen. De tre — Osvald Ein, Harald Saaberg och Eugen Karn - har alla namn med en
avldgsen klang av stormaktstidens svenska Baltikum. Namnen kunde kanske hérledas till nagon
svenskby kring Riga-bukten.

Om de tre estniska pojkarna har Harry Hedenstrém, kock pa PONAPE, berittat att de, i motsats
till resten av beséttningen, var fortjusta i det syrliga brod han ett par ganger ofrivilligt dstad-
kommit. Orsaken till syrligheten var att Harry inte rengjort jastkrukan ordentligt och att syret
i krukan fick i gang en oplanerad och ovidlkommen jasningsprocess. Jastkrukan skall rengdras
med kokande vatten, fick Harry lira sig. Berittelsen finns i Longitude 24, liksom receptet pa den
héllbara jasten.
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Harry hade tva gjutjarnsspisar, som gick pa stenkol, och producerade nybakat brod for 25 man
klockan fyra varendaste evinnerliga morgon. Han forvarade 2 ooo kilo vetemjol i jarntankar med
lufttdta manluckor. Ddr placerade han dven brinnande ljus. Nar ljuset slocknat pé grund av syre-
brist holl sig mjolet farskt. Mjolbaggar och andra smékryp skulle déden dé.

Pojkarna pa PONAPE var inga undantag fran den proletirhumanistiska moralen: I dag du, i
morgon jag. Eller tvartom.

Att fripassagerare forvanansvart ofta lyckades med sina uppsat forklaras av att besattningsméan
forbarmade sig och i smyg forsag stowaways med vatten, bréd och méjligen en och annan tas-
mansk potatis - sddant som gick att stjila eller tradera mot information hos kocken. Inte bara
hos Harry Hedenstrom, historieberattaren. Han berdttar for 6vrigt dven ingdende hur man gor
ettersalt flask och sa kallad salpeterbuffel atbart.

Blott invid Tristan da Cunha

Pa utresan till Australien 1935 besokte PONAPE den hamnldsa 6n Tristan da Cunha med dess 180
innevanare. On 4r det samhille i virlden som har lingst till grannar, 2 500 kilometer till Sankta
Helena, som i sin tur ligger 1 850 kilometer fran Afrikas kust och 1 300 kilometer fran Ascension.
Pa 6n finns bara en landningsplats och méjlighet till boséttning, sa hela befolkningen bor dir.
Overallt annars stupar berget lodritt ner i havet.

Oborna kom ombord i batar tillverkade av segelduk spind over spantkroppen. De medférde
diverse hemsldjdsalster liksom pingviner som man kunde ha som sllskapsdjur. Avensa ville de
byta en slaktad ko mot mjol. Allt baserade sig pa byteshandel. Pengar hade inget virde, det var
helt enkelt nagot okant fér 6borna.

Gladjen 6ver detta avbrott i tristessen var lika stor hos bada parter, och det hela firades genom
att man svingade nagra bégare tillsammans, kanske nagra fér manga. Kapten Granith bjod sixty
sdckar mjol for kon, vilket holl pa att ge stuerten hjartslag. Han samlade sig dock snabbt och rad-
dade situationen genom att dversitta kopeskillingen till sixteen sackar. For Runar och den ovriga
besittningen var denna 16sning den allra basta. De fick farskt kott, utan att darfor bli utan brod
under resten av resan.

KELDJUR

Prentisen Bill Macdowal matar de pingviner som han och Runar
bytte till sig vid Tristan da Cunha 1935.

FISKAFANGE

En av hajarna som slog sina lovar runt fartyget i stiltjebiltena har
landats. Runar haller i stangjarnskroken.
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Rymningar

Négot som det inte skrevs sa flitigt om i tidningarna dr rymmarna i Australien. Den harda miljén
ombord var en grogrund for flyktdrommar, som ibland aven gick att forverkliga. Det fanns jobb
pé sagverk och hos vetefarmare inat land. I stdderna var det kdrvare. Men oftare &n inte blev
planerna skrinlagda redan pé planeringsstadiet. Orsaken var att pojkarna levde med en kronisk
penningbrist. Ingen hade mer 4n en tia i manaden for inkdp av cigarretter, av market Abdullah,
fran kapten Graniths slabbkista. Hyran betalades ut endast vid avménstring, hur fickorna én
fladdrade. Och utan pengar, utan tobak, blev det heller inget skoj.

Metoden var effektiv. De fa som dnda vagade lamna byn kring hamnsjappen fangades snabbt in
av bilburen polis och aterbordades till fartyget, mot vedertagen provision - en butelj per rymling.
Knepet var att snabbt komma s& langt som pengarna riackte pa jarnvigen fran Spencergolfen
ostvart mot Sydney.

Mrs Douglas Duff

Férvanansvart mycket om vetetraden finns publicerat i den engelsksprakiga dagspressen i Europa
och kanske lika mycket i Australien. Dagstidningarna dérnere var alerta. The Mail och The
Advertiser i Adelaide toppade intresseligan. Alla Australienfarare kunde ha nagot att berdtta om.
Kanske fanns det nyheter frdn det gamla hemlandet, vilket det nu var.

Ar 1936 berittar tidningarna utforligt om en engelsk societetsdam, Mrs Douglas Duff. Hon
lyckades ta sig ombord pa PONAPE med en sannskyldig pierhead jump och tjanstgjorde till en bor-
jan som student i PONAPEs rostknackarakademi ombord, med minimilén. Uppenbarligen fortjust
i den nya tillvaron gar hon senare vakter som apprentice, drar i brassar och fall med samma l6n
som vaktkamraterna. Det framkommer bland hennes 6vriga 6verraskande meriter att hon har
dryga hundra timmars erfarenhet av soloflygning. Hon &r dven licenserad flygpilot, beharskar
navigation och monstrar pa med normal I6n dven f6r hemresan, i syfte att kunna ldsa till styrman.
Dessutom ar hon idrottskvinna och héstexpert.

Av kapten Granith far hon ett tjanstgoringsbetyg med idel berém. Vart hon tar vigen sedan
framkommer inte. Kanske gér det att nysta upp en trad ur en hirva segelgarn en molnig dag né-
gonstans i internétet om den foéretagsamma Mrs Duffs senare seglatser. Kanske inte.

Mysteriernas 6

Namnet Ponape vicker nyfikenhet. Uppslagsverk, nitsokning och sjokort ger 6gonblickligen till-
fredsstallande svar pd allt men sdger inget om varfor skeppsredare Carl Laeisz valde att ge sitt
italienska nyforvirv REGINA ELENA ett i sentida 6gon sa ldngs6kt namn. Endast forsta bokstaven
var given: namnet skulle bérja med P.

Ponape dr en bergig 6 i Mikronesien, 6 grader norr om ekvatorn, med Marshall-6arna i nord-
ost. On tillhor Senyavin-gruppen som i sin tur 4r en del av Caroline-6arna i vistra delen av Stilla
havet. Politiskt har Ponape - eller Pohnpei - ldnge varit en del av den av USA protekterade fede-
rala staten Mikronesien. On hyser 30000 glada pohnpeijianer med rykte om sig att vara évirldens
mest dlskvarda, dartill de vackraste, vinligaste och mest géstfria urinvanarna i hela Oceanien.

Arton kvadratkilometer av 6n och dess omgivningar tacks av mytiska ruiner, en gang byggda
av en megalitisk stenkultur som var verksam i ndrmare tva tusen ar. Dessa kulturbdrande sten-



huggare 4r forsvunna sedan 1600-talet. Deras gatfulla stenkonstruktioner liknar befastnings-
verk. Narmare hundra konstgjorda rektanguldra 6ar med stenkajer och mellanliggande kanaler
belamrar strandlagunerna. Denna ruinstad heter Nan Madol och var en géng den da hirskande
dynastins administrativa och religiésa centrum, dessutom bostadsomrade for 6verklassen. Det
hela for tankarna till Venedig och Tenochtitlan. Och platsen har med ritta kallats ”Venice of the
Pacific” Allt 4r byggt av huggna basaltblock, ofta med manga tons vikt. De tyngre konstruktioner-
na ér daterade till 1200—1600-talen. Blocken transporterades fran stenbrotten till byggplatserna
over stora avstand, enligt myten av dresserade drakar som styrdes med magi, vilket maste tas som
sanning, eftersom motsatsen 4nnu inte bevisats. Drakarna har dock inte visat sig pa lange, varfor
turister och dykare trivs pa Pohnpei, kallad en av varldens vackraste ar. De kan stilla forundras
och hépna 6ver de ovintade och osannolika stenkonstruktionerna och byggnadsverken. Till den
delen rakar det av Carl Laeisz valda namnet PONAPE, som ocksd hamnade pa Runars modell, vara
valvalt, eftersom modellen skapar liknande tankar och reaktioner.

NAN MADOL | DAG
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Eftersom Ponape-6n under 14 ar vid 1900-talets bdrjan var tyskt protektorat, kan man anta att
den vackra 6n med en tyfonsdker hamn varit ett samtalsimne i sjofartskretsarna i Hamburg.
Ponape var for dem inte mer exotiskt dn Archangelsk, Callao eller Iquique, dit ocksd PONAPE
omsider styrde for att bli salpeterfraktare.

Nir det behovet upphorde uppstod en tid som eftervarlden dopt till mellankrigstiden. For de
forsvarslosa segelfartygen, som nu representerade en svunnen tid, aterstod fa alternativ: antingen
vetetrafiken Australien-Europa eller den slutliga upphuggningen.

Areminnet PONAPE

Nir aven vetetraden upphorde, nir andra vérldskriget skordat sina offer, nir pamIR forliste, nar
Gustaf Erikson dog och nir rosten — segelfartygens vérsta fiende - slutligen gjort sitt, ja, da fanns
inte lingre nagra reella mojligheter att fortsitta segla, att reda upp hallbara tradar, brassar och
linor ur den hédrva som kallats traditionen. Nagon kanske gramde sig ndr de forstod att kampen
mot angan var forlorad fran bérjan, att kampen mot dieselmotorn aldrig skulle foras.

En framtid som inte var Runars. Hans PONAPE rdds inte rosten, seglar inte mot nagot skrot-
varv, utan har som uppgift att fortsitta beréttelsen om seglatser och vért vackra, oceanomgirdade
vattenklot. Var pa klotet om inte pa Aland?

Den som vill veta vad som hinde i den tid som nu kallas d4, 4r hanvisad till en handfull 4nnu
seglande dreminnen, till seglingar i texternas och bildernas virld eller till resor i den egna fanta-
sin. Till berattelserna som borjar leva nar blicken vandrar i PONAPES rigg. Tidens stalskodda
springare har ater sprangt sig vig 6ver den roda graniten. De ser sig aldrig om.

Nédgon madste.



Epilog / Folke Husell

De som sett modellen eller tagit del av text och bild i denna bok stiller sig kanske frégan ”Var-
for?” Varfor lade Runar ned sa mycket arbete pa en fartygsmodell? Attatusen timmar! Minst. Och
efter det visade han inget intresse for ytterligare modellbyggande. For mig forklarade han aldrig
detta. Jag kan bara spekulera.

Handlade det om nagon form av nostalgisk terapi i den langtrakiga fangenskapen pa Isle of
Man? Att framkalla minnen av frivakternas modellbyggande pa stora PONAPE, av lyckligare dag-
ar? Kanske i ndgon mén. Han forstod sakert att segelfartygsepoken var 6ver. Men troligare ar att
arbetet med modellen och dess delar gav omedelbar tillfredsstéllelse, nir han lyckades klara nagot
svart moment, kanske redan l6sandet av de speciella problem som ldgerforhallandena skapade.
Han var ju en problemldsare. Och i fangldgret maste hans fungerande vinschar och spel ha vickt
nyfiket intresse — ja, &ven renderat viss erkdnsla. Kanske dven det en drivkraft.

Ville han bygga ett monument som skulle minna om honom efter hans d6d? Knappast. Han var
bara 26-28 ar nar han satt i finglagret. I den aldern tdnker man inte pa sadant.

Eller ville Runar bli mannen som klarade det oméjliga? Inte troligt. Andé fir man séga att han
lyckades.

Personligen tror jag att han ville bygga en av virldens finaste modeller, kanske den basta som
prestation betraktad, darfor att han trodde sig klara av det och ansag sig ha tid att inleda projektet,
nér han satt internerad och i princip sysslols. Men jag kan inte minnas att han nagonsin sade
att hans modell ar den finaste av alla. Ddremot sade han att den majligen &r den storsta i vérld-
en, vilket dven framgar av tidningsklippen fran 1954, d& modellen forsta gangen visades upp.
Indirekt kunde kanske “den storsta” tolkas som “den bésta’, eftersom storlek ger sdrskilda mojlig-
heter till exakthet och funktionalitet, men explicit sades det aldrig.

Men varfér ville han bygga den stérsta/den basta, eller vad den ritteligen skall kallas?

Det kan ha handlat om samma drivkraft som gamla tiders amatoridrottsman kinde, nir de
tranade i aratal for att kunna sl ett virldsrekord, som de trodde sig ha inom rackhall. Med rekord-
et foljde erkinsla och viss ihagkomst, 4ven om det ofta inte var huvudsyftet med anstrangningen.

Tog PoNAPE knécken pa honom som modellbyggare? Inte vad jag kunde se. Snarare var han
glad och stolt 6ver sin modell och berdttade gdrna om den och dess tillkomst for intresserade
ahorare. Kanske var det helt enkelt sa att katedralen var fardig. Den var till och med inredd och
moblerad.
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ORDBOK OVER FACKTERMER

Ankarspel = den vinsch eller trumma som anvinds for att filla och ltta
ankar med. P4 ildre fartyg drevs ankarspelet med ett gangspel, ofta dven
med en angvinsch uppkopplad med kablar

Apprentice = ”prentis” = betalande larling / sjoman pa segelfartyg

Babord = fartygets véinstra sida, nir man ser mot féren

Back = det upphojda décket lingst forut pé ett fartyg

Bardun = mellanting mellan vant och stag, som stagar mastens 6vre del
fran dick bade i fartygets sidled och langsled, d.v.s. diagonalt

Bardunspridare = en plogformad metallkonstruktion som vid salningen
stagar och haller ut bardunerna, som fortsétter till masttoppen

Begin = det understa seglet pa kryssmasten pa ett rariggat segelfartyg

Beginra = den understa ran pé kryssmasten

Bilge = ”bils” = ett "dike” i slaget (rundningen mellan utsidan och botten)
pa vardera sidan av fartyget, dven kallade fartygets rannstenar, for upp-
samling av inldckande vatten

Bilgepump = “bilspump” = pump for evakuering av bilgevatten, egent-
ligen vatten och annat i flytande form som ansamlas i fartygets bilgar. Pa
segelfartyg: pump med tva svinghjul och gangor for 19stagbara vevhand-
tag samt vevaxel for tva pumpkolvar

Blockskiva = oppet block i metall, till exempel for hissande och sdnkning
av rar

Bogsprot = fast monterad stang som sticker ut framat fran ett segelfartygs
for och pa vilken fockstagen &r fista

Bom = stang fist vid mastens akterkant och vid vilken nedre kanten
(underliket) pa ett snedsegel fists

Borg = del av den anordning varmed en ra fists vid mast eller stang. Van-
ligen en katting, men kan dven vara en jarnstang. Borgen bar upp rans
tyngd

Bramré = dels underbramra, som &r den fjarde ran nerifrdn raknat, dels
Overbramri, som ir den femte ran nerifran riaknat

Bramsting = den Gversta delen av en mast som bestdr av flera delar (ofta
tre delar)

Brassa = justera rarna i horisontalplanet i férhallande till vindriktningen

Brassvinsch = vinsch som anvénds till justering av seglens och rarnas

vinkel i férhéllande till vindriktningen

Capstan = se gangspel

Donkeypanna = angpanna pa fartyg, avsedd for vinschar, ankarspel,
varmeledning och vissa lans- och matarpumpar

Dicksstotta = av gjutjdrn tillverkad lodrit stétta som tillsammans med
overliggare och jarnstinger, som sammanbinder stéttorna, bildar en
6ppen reling

Divert = batdévert = lyftanordning for liv- eller skeppsbatar. Anvénds for
sjosattning eller ombordtagning av dessa batar

Eselhuvud = det 6vre av de metallférband varmed de 6verlappande mast-
delarna av undermast och marsstang respektive mérsstang och bramstang
ar sammanbundna

Fall = pé résegelfartyg: vajer eller tagvirke (ofta bitvis skarvat med katting)
som anvands for att hissa rar

Fallvinsch = vinschar med vilka 6vermarsrarna hissas och sanks pa segel-
fartyg

Fast gods = stiende gods = stag, vant och bardun som stottar en mast

Fast rack = beslag av jarn som fister en ra till en mast eller stang och som

ar férsedd med en bult kring vilken ran kan vridas i horisontalplanet

Fock = det understa seglet pa fockmasten pa ett segelfartyg

Fockra = den understa ran pd fockmasten

Fockmast = masten narmast féren pa en bark eller en fyrmastbark

Fotpert = en vajer under ran pa vilken man kan sta, dd man arbetar med
seglen

Fyrmastbark = stort segeldrivet handelsfartyg med fyra master, de tre
framre rariggade och den bakersta gaffelriggad

Gaffel = stang fist vid mastens akterkant och vid vilken 6vre kanten (6ver-
liket) p4 ett snedsegel fasts

Galjonsfigur = stdvprydnad, forestiller ofta den figur som gett fartyget
dess namn. I gamla tider var figuren tinkt som skyddsvisen for fartyget,
men overgick med tiden till att utgéra endast en prydnad



Gangspel = capstan = handdriven décksvinsch som hanteras av 4-8 be-
sattningsman med hjalp av 16sa kapselspakar som trads in i spelets dvre del

Garding = tag eller vajer fastgjorda i undre eller stiende liken pi ett ra-
segel. Gardingar anvands for att vid birgning av segel ddmpa seglet och
hissa upp det mot rédn, dir det besls. Det finns dven rundgérdingar som
bildar en 6gla kring seglet

Gardingblock = block fist vid ras jackstag och genom vilket gardingen
loper ner till seglets undre lik

Hajfena = ryggfenan fran en haj. Placerades lingst ut pa bogsprétet som
prydnad

Halkip = 6ppning i reling eller beslag monterat pa dacket, fér genom-
foring eller anliggning av tross vid fort6jning

Jarvis-vinsch = brassvinsch, en vinsch som anvinds till justering av
seglens och rérnas vinkel i férhallande till vindriktningen

Jiackstag = en eller tvd lings rans Overkant fista tunna jarnstanger. I
den framre fastsitts seglets 6vre kant (6verliket) och i den bakre haller
mannarna tag med hénderna, nir de arbetar pa ran. P4 poNAPE fanns bara

ett jackstag, som sdlunda tjanade bada syftena

Kabyss = fartygets kok, pa Aland dven “byssa”

Kapell = Overdrag sytt av presenning med vilket man ticker en 6ppen bat
sd att regn och vatten utestings

Kapsel = delen ovan déck pa ett gangspel

Kardansk upphingning = upphéingningsanordning bestdende av tva
koncentriska ringar diametralt och inbordes vinkelritt lagrade medelst
tva motstaende radiella tappar

Kindbackar = ett par kraftiga klossar av tré eller metall fastbultade pa
vardera sidan av undermasten och mirsstangen alldeles under mérsen res-
pektive under “mérsen” vid salningen

Klyvarbom = pi Aland och i denna bok anvint ord for bogsprot pa stort
segelfartyg. (En klyvarbom &r egentligen en forlingning av bogsprotet.
Bogsprotet och klyvarbommen 6verlappar delvis varandra. Klyvarbom-
men fists med metallférband pa Gvre sidan av bogsprotet)

Klyvarbomsnock = pi Aland anvint ord for yttersta andan pa bogsprotet
pa stort segelfartyg

Koffernagel = svarvad jarn- eller tripinne, placerad i hél i nagelbank vid
till exempel mast eller reling for beldggning (fastsattning) av 16pande gods

Kryssmast = den tredje masten forifran rdknat pa en fyrmastbark

Kvajl = tagvirkesrulle av manillahampa

Ledblock = block for styrning av lina eller tdg

Lejdare = trappa med handstod, byggd i metall

Lik = kant pa segel

Logg = sliplogg = anordning med vilken av fartyget tillryggalagd distans
kan mitas

Logglina = rep med vilken sldploggens rotator dras

Langfart = langvariga resor till avlagsna hamnar

Lucka = lastlucka

Lopande gods = vajrar och tagvirke som anvinds for att rora rarna samt
trimma, sétta, reva, skota och bérga segel

Manilla = rep och tagvirke tillverkat av manillahampa

Manillahampa = vixtfiber som utvinns ur Musa textilis och som anvinds
framst till framstéllning av rep och tagvirke. Inte att férvixla med hampa
som fés fran en cannabisvixt och som anvinds till det stdende godset

Mesanmast = den aktersta masten pa en bark

Mesanrigg = mesanmasten jimte bom och gaffel samt fast och lopande
gods

Mirs = den lilla plattform som finns i nedre dndan av det omréade dir
undermast och marsstang 6verlappar varandra

Mairsra = dels undermaérsrd, som ar den andra ran nerifran riaknat, dels
6vermarsra, som dr den tredje ran nerifran riknat

Mirsstang = den néstnedersta delen av en mast som bestar av flera delar
(ofta tre delar)

Nagelbdnk = tjock planka pa segelfartyg, bland annat vid bradgéngens
langsidor och vid masterna, vid vilket 16pande gods (rep som skall kunna
justeras under segling) beslas (fasts) med hjélp av koffernaglar

Nakterhus = runt hus eller skép, diameter ofta cirka 40-50 centimeter, dér
en inbyggd kompass med sa kallade devieringsmagneter sitter pa storre
fartyg



Navigationshytt = dackshus pa poopdéck. Anvinds vid navigeringen

Poopdick = det upphojda dicket lingst akterut pa ett segelfartyg

Puttingvant = vant som gir frdn masten till méarsens ytterkant i cirka 45
graders vinkel fran masten och pa vilka vevlingar ér fista

Rack = beslag av jarn som fister en ra till en mast eller sting och som ir
forsedd med bult kring vilken ran kan vridas i horisontalplanet, men vad
giller 6vermirs-, 6verbram- och rojelrarna aven hissas och siankas verti-
kalt. Racken &r da fést i en racktunna som ar en metallholk runt masten.
Racktunnan glider upp och ner lings masten.

Rackok = den okformade metalldel varmed en rack ofta ansluts till ran

Racktunna = Se Rack

Reling = den 6versta kanten av en fartygssida (4ven kallad bredgéng), men
det finns dven 6ppna relingar, dar en storre eller mindre 6verliggare bars
upp av lodrita décksstottor, som pa ett ricke

Roderkvadrant = jarn- eller trdkonstruktion av véxlande storlek och typ,
som fastes direkt till ett roders hjértstock for rodrets omedelbara manév-
rerande

Ranock = yttersta dndan pé en ra

Rojelra = den sjdtte rdn nerifran riknat (vanligen den 6versta ran av alla)

Réjelstang = 6versta delen pa bramstangen

Salning = P4 fyrmastbark: det nedre av de metallforband, med tillhérande
kindbackar, mérs, bardunspridare och bramputtingvant, varmed de 6ver-
lappande delarna av marsstang och bramstang 4r “skarvade”

Sejnfall = flagglina pa fartyg

Skalkad lucka = forseglad lastlucka, dir tdckpresenningen ar dragen
under och halls pa plats av trdkilade jarnband (skalkningsjarn”) lagda i
skalkningskrokar runt luckkarmens utsida. Det hela forstarks ytterligare
av med vingmuttrar lasta trd- eller jirnbommar lagda tvérs 6ver luckan

Skotskiva = tickt metallblock, till exempel ute p& ranockarna

Skotstall = nagelbank for kvajl av I6pande gods. Skotstallet ér ofta kvadra-
tiskt och omsluter dé sin mast pa ett avstdnd av 0,5-1,0 meter frdn masten

Skylight = takfonster (med speciell titande konstruktion) som finns pa
gamla skepp

Slabbkista = kaptenens lager av bland annat tobak och alkohol, for besitt-

ningens privata behov och bruk

Slingerstill = 6ppen sarg som hindrar kirl av olika slag att hasa fran en
spiselhll eller bordsyta, pa grund av att fartyget lagger over eller rullar i
kraftig sjogang

Sliplogg = Se Logg

Stormast = den andra och hogsta masten, forifran raknat pé en fyrmast-
bark

Storra = den nedersta ran pé stormasten

Stormport = lucka i tickt reling som tillater 6verspolat vatten att stromma
ut fran déck, men inte in

Storsegel = det understa seglet pa stormasten pa ett segelfartyg

Storstang = undermast = den nedersta delen av en mast som bestar av
flera delar (ofta tre delar)

Stowaway = fripassagerare

Styrbord = fartygets hogra sida, ndr man ser mot foren

Tagvirke = tag = gr6vre rep. Bendmningen anvinds mycket for rep i sam-
band med sjofart

Undermast = den nedersta delen av en mast som bestér av flera delar (ofta
tre delar)

Vant = vajrar och linor som stottar master och stianger framst i sidled pa
segelfartyg

Vantskruv = en skruvanordning med dubbla motriktade gangor som an-
vands for att spanna och justera vant och stag

Varpankare = mindre ankare som roddes ut hdngande mellan tva skepps-
batar och vilket, efter att det fillts, anvindes som mothall, dd man for-
flyttar fartyget en kort stricka genom att dra i ankartrossen

Ventil = fartygsventil = runt vanligen massingsinfattat "fonster” pa fartyg

Vevlingar = pd vanten fista fotstdd som anvédnds vid dntring av riggen
("stegpinnar”)

Angvinsch = vinsch driven med anga



Foto: Aja Eriksson
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